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PRZEWOZ tADUNKOW PONADGABARYTOWYCH
TRANSPORTEM KOLEJOWYM W POLSCE

Celem artykutu jest préba udowodnienia, ze transport drogg kolegjowg fadunkéw ponadgabary-
towych w Polsce ma duzq przyszlos¢, pomimo ze w obecnej chwili napotyka wiele trudnosci, przez co
jest stosunkowo ma‘o konkurencyjny do innych srodkéw i galezi przewozu. Dodatkowym celem jest
wyjasnienie, czym jest fadunek nadzwyczajny w transporcie kolgjowym, jakie wigzq Sie z nim aspekty
prawne i ekonomiczne oraz jakie stawiane sg wymogi i warunki techniczne, ktére muszq by¢ spefnio-
ne dla bezpieczeristwa przewozu.

WSTEP

Przewdéz tadunkéw z przekroczona skrajnia jest dziedzinag ustug dos¢ mtoda
i w Polsce niezwykle dynamicznie rozwija si¢ zaledwie od 1992 roku, a wigc nie-
spetna przez dwie dekady. Ze wzgledu na specyficzny rodza dziatalnosci transpor-
towegj sprawia on liczne utrudnienia. Poczawszy od zaprojektowania planu organi-
zacyjnego, dobrania odpowiedniego zestawu transportowego, trasy przewozu,
poprzez jego zabezpieczenie, mocowanie, uzyskanie niezbednej dokumentacji
przewozu oraz ubezpieczenie, a skonczywszy na roztadowaniu i odbiorze tadunku
przez odbiorce. W catym procesie logistycznym decydujaca role odgrywa wysoko
wykwalifikowana kadra specjalistyczna, ktora przygotowuje i opracowuje kazdy
element tancucha logistycznego w przewozie tadunkéw nadzwyczajnych.

1. POJECIE tADUNKU PONADGABARYTOWEGO (OGOLNIE)

Przewozy tadunkéw o nietypowych wymiarach lub wadze maja w Polsce juz
swoja historie. Najczescigj przewozone sa takie tadunki, jak: silniki okretowe, kon-
strukcje stupdw przekazowych, transformatory elektryczne, elementy konstrukcji
i maszyn wykorzystywanych w przemysle, przesta mostow, sprzet wojskowy
i szyny [1]. Ten specyficzny rodzaj dziatalnosci transportowe] wymaga stosowania
indywidualnych rozwiazan, a tylko wtasciwa synchronizacja procesu przygotowa
nia i realizacji transportu umozliwia osiagniecie sukcesu, jakim jest terminowe
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dostarczenie tadunku do ostatecznego odbiorcy [4]. Kazda wigksza inwestycja
wigze Si¢ z koniecznoscia przemieszczania urzadzen i innych elementéw przekra-
czgjacych standardowe wymiary naczep czy kontenerow. Niezbedne wowczas jest
uzyskanie odpowiedniego zezwolenia, aktualna rejestracja pojazdéw do przewo-
zOow tadunkéw ponadgabarytowych oraz uzgodnienie z osobami zarzadzajacymi
terenami, po ktérych ma przebiega¢ transport, a takze dodatkowe ubezpieczenie

tadunku [14].

Nie wystepuje jednoznaczna definicja tadunku ponadgabarytowego. W prak-
tyce oznacza to, ze fadunkiem ponadgabarytowym jest tadunek, ktéry ma charakte-
rystyczne cechy powodujace, ze nie nadaje sie¢ on do przewozu standardowym
srodkiem transportu lub sktadem transportowym. Eadunki ponadgabarytowe
(nazywane tak w transporcie morskim) okresla si¢ rowniez mianem tadunkéw po-
nadnormatywnych (w transporcie drogowym) lub tez tadunkéw z przekroczona
skrajnia (w transporcie kolegjowym). Wynika z tego, ze towary przekraczaja Swoja
wielkoscia i masa dozwolone prawnie normy do poruszania si¢ po drogach.
Dla uproszczenia mozna przyja¢ umowne zatozenie, ze tadunki ponadgabarytowe
to z reguty tadunki przekraczajace:
catkowita dtugos¢ 16,5 m,

o szerokosé¢ 2,5 m,

« wysokos¢ 4,0m,

« i/lub ngjczescig 42 tony ciezaru catkowitego [15].

Przewdéz tadunkéw ponadgabarytowych jest specyficzny pod wieloma wzgle-
dami. Kazdy z takich transportéw mainne wymiary, tonaz i trase przewozu, dlate-
go proces logistyczny musi by¢ do ostatniego szczegoétu przemyslany i perfekcyj-
nie zorganizowany. Czesto trwa kilka miesiecy i zaangazowany jest przy nim caty
sztab wykwalifikowanych ludzi, natomiast sam przewd6z tadunku trwa najczescie)
kilka tygodni (w zaleznosci od wytyczonej trasy).

Przygotowujac organizacje przewozu tadunku ponadgabarytowego, najwick-
szy nacisk ktadzie si¢ na nast¢pujace czynniki:

« uzyskanie specjalnego zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego (po-
nadgabarytowego) — moze by¢ wydany na czas okreslony, nieokreslony lub na
jednokrotny przejazd w wyznaczonym czasie po ustalongj trasie. W transporcie
drogowym takie zezwolenie wydaje starosta (w przypadku zezwolenia na czas
okreslony i nieokreslony) lub dyrektor Generalngl Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad (w przypadku zezwolenia na jednokrotny przejazd) [6]. Natomiast
w transporcie kolejowym takie zezwolenie wydaje Zaktad Przewozéw Towa-
rowych i Przetadunku PKP CARGO S.A. [16]. Dotyczy ograniczenia predkosci
przejazdu, nakazu postoju w poszczegdlnych miegjscach. Okreslony jest rowniez
czas redlizagji transportu (dzien lub noc) i ramy godzinowe oraz koniecznos¢
eskortowania. Przed wydaniem takiego zezwolenia eksperci przeprowadzaja
badania wytrzymatosci mostéw oraz dokonuja objazdu trasy;

« Opracowanie projektu zatadunku i mocowania poszczegdlnych elementéw;

« dobranie odpowiedniego zestawu transportowego;

« Sprawdzenie trasy przewozu przy znacznym przekroczeniu gabarytow tadunku;
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» oOrganizacja usuwania wszelkich oznakowan drogowych, demontazu sieci trak-
cyjng, urzadzen sygnalizacyjnych, podnoszenia napowietrznych linii trakcyj-
nych PKP, telekomunikacji, w przypadku tadunkéw o znacznej przekroczone)
wysokosci;

» gsprawdzenie warunkéw realizacji transportéw ponadgabarytowych w poszcze-
gblnych krgjach przewozu, czyli:

— dozwolony czas jazdy i zakazy jazdy,

— przepisy kodeksu drogowego, prawo morskie oraz regulamin przewozu
przesytek towarowych w PKP,

— uwarunkowania pilotazu, eskorty policyjnej, ktére poprzedzone sa sporza-
dzeniem doktadnego harmonogramu godzinowego,

— odpowiednie oznakowanie pojazdow z tadunkiem ponadgabarytowym.

Ponadto do organizacji przewozu przesytek ponadgabarytowych zalicza sie
ubezpieczenie tadunku oraz odprawg celna (W przypadku przewozow migdzynaro-
dowych). W niektérych przypadkach, zwlaszcza przy znacznym przekroczeniu
standardowych parametrow tadunku, przewoznik zobowiazany jest powiadomié
policje, wiascicieli i administratorow drég, linii telekomunikacyjnych, energetycz-
nych, kolgjowych, konstruktoréw obiektow mostowych, ktdrzy wczesnig wyko-
nywali ekspertyzy i objazdy tras[12]. W nastepnej kolejnosci wazne jest uzyskanie
zgody tych instytucji i urzedow. Wszystkie wymienione powyzej czynnosci musza
by¢ wykonane zgodnie z obowiazujacym prawem w krajach, przez ktére przejazd
sie odbywa. Nie wystarczy znajomos¢ przepisdw prawnych, potrzebna jest prakty-
ka i mozliwo$¢ fachowego doradztwa. Czestym utrudnieniem dla przewoznikow
jest rézna interpretacja ustaw, dotyczacych sposobu jazdy, oznakowania pojazdu
I fadunku, awizacji ustug pilotowych i zabezpieczenia tadunku. Taka sytuacja wy-
stepuje w Polsce, gdzie przewozy ponadgabarytowe reguluje kilka ustaw, ktdrych
przepisy nawzajem si¢ wykluczaja [18].

Ze wzgledu na specyfike transportu ponadgabarytowego naturalne jest, ze je-
go realizacja niesie ze soba wiele probleméw. W Polsce na pierwszy plan wysuwa
Si¢ bardzo zty stan drég i toréw kolgjowych. Remonty przeprowadzane sa powoli
i czesto niestety nieprofegonalnie. W efekcie tadunki ponadgabarytowe musza
pokonywa¢ znacznie diuzsza trase, omijajac odcinki remontowe. Dlatego przewo6z
tadunku ponadgabarytowego wymaga od specjalistéw logistycznych doktadnych
przygotowan, odpowiedniego sprzetu, doswiadczoneg) kadry w zakresie realizacji
zlozonych operacji logistycznych. Przygotowanie takigj pracy trwa od kilku tygo-
dni do nawet kilku miesiecy. Okres przygotowania tadunku ponadgabarytowego do
transportu zalezy od jego procesdw logistycznych i problemdéw, z jakimi moga sie
spotka¢ przewoznicy podczas jego przewozenia. W Polsce okoto 20-30 firm spec-
jalizuje si¢ w transporcie tadunkéw ponadgabarytowych [17].

W transporcie kolejowym tadunki ponadgabarytowe to takie tadunki, ktérych
nie mozna przewiez¢ bez naruszenia skrajni, liczongj od torowiska. Specjalistyczne
wagony przyjmuja wiekszy ciezar niz w transporcie drogowym i maja one tyle og,
ze rozktad obcigzenia sit na torowisko jest akceptowalny [7]. Trasa takiego trans-
portu nie moze przebiegat przez gtdwne dworce pasazerskie czy tez tereny migj-
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skie i dlatego kazdy taki transport wymaga kilkudziesieciu uzgodnien, rozmoéw

z wykonawcami i podwykonawcami, zezwolen i niezbgdnej dokumentacji do bez-

piecznego przewiezieniatadunku z przekroczona skragjnia.

Specyfika obstugi tfadunkéw z przekroczona skrajnia wiaze Sie z granica ob-
Ciazenia wagonu. Zatadowca nie moze przekroczy¢ granicy dopuszczalnego obcia-
zenia na 0§ wagonu oraz na metr biezacy szyny [5]. Granica obciazenia przypo-
rzadkowana jest poszczegdlnym klasom linii i szybkosci przewozu i oznacza sie ja
na kazdym wagonie (tab. 1).

Okreslenie ,,granica obciazenia’” nie wystepuje w transporcie kolejowym z za-
stosowaniem umowy SMGS [2] — czegscig uzywa si¢ tam okreslenia ,, nosnos¢ war
gonu”, ktéra oznacza, co nastepuje:

- jezeli na wagonie zngjduje sie tylko okreslenie — fadownos¢, to podwyzsza sie
ja 0 1 tong dla wagondw o dwdch osiach, a o dwie tony w przypadku wagonéw
o czterech osiach;

. jezeli na wagonie zngjduja Si¢ dwa oznaczenia — liczbe wieksza uwaza Sie za
okreslenie nosnosci wagonu, a mniejsza za tadownosc;

« jezeli nawagonie znagjduje si¢ oznaczenie ABC, maksymalna wielkos¢ wskaza-
na pod litera C stanowi noshos¢ wagonul.

Skrajnia tadunkowa, zwana inaczej gabarytem lub profilem wagonéw kolei
europejskich o tej samej szerokosci torow — 1435 mm — nie jest taka sama. W PKP
obowigzuja nastepujace parametry:

« maksymalhawysokos¢ mierzona od gtowki szyny: 4650 mm,

« maksymalna szerokos¢: 3150 mm [9].

Dopuszczona na wszystkich liniach zarzadéw kolejowych z wyjatkiem kolei
brytyjskich jest tak zwana skrajnia miedzynarodowa o nastepujacych parametrach:
« maksymalnawysokos¢ mierzona od gtowki szyny: 4280 mm,

« maksymalna szerokos¢: 3150 mm [9].

Przesyiki z przekroczona skrajnia, zwane inacze przesytkami nadzwyczajny-
mi, to rzeczy, ktére ze wzgledu na ksztalt, rozmiar, ciezar lub trase przewozu mu-
sza by¢ transportowane w specjalny sposob. W Polsce przewoznikiem tadunkow
nadzwyczajnych zajmuje sie PKP CARGO S.A., ktéra przyjmuje do przewozu
przesytki powodujace szczegdlne trudnosci ze wzgledu na:

o ksztatt, rozmiary lub mase,

« Sposbb zatadowania, rozmieszczeniai zabezpieczenia nawagonie,

« uzyte srodki przewozowe,

« drogg przewozu.

O tym, ze jest to przesytka nadzwyczajna, decyduje zarzadca[3].

Wedtug PKP CARGO S.A. fadunkami nadzwyczajnymi sa:

« rzeczy: przekraczajace okreslona skrajnig tadunkowa lub zatadowane z przekro-
czeniem tegj skrajni, wymagajace specjalistycznego wagonu, urzadzen zabezpie-
czajacych lub organizacji przewozu, wymagajace przewozu w wagonach z za-
gtebiona podtoga, jednostki tadunkowe o masie ponad 60 ton, powodujace
obciazenie na 0§ wagonu lub na metr biezacy toru wigksze od dopuszczalnego
chocby w czgsci drogi przewozu, wymagajace zatadowania co ngjmnigj na dwa
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wagony z tawami pokretnymi niepotaczonymi ze soba sprzegami wagonowymi
lub wagonem posrednim, szyny, prety stalowe do zbrojenia betonu oraz metale
gigtkie o diugosci ponad 36 metrow — tadowane na co najmnigj dwa wagony
bez taw pokretnych;

« wagony z kotami o srednicy mnigjszej niz 840 mm,

« wagony tadowane o wigkszej niz 8 liczbie osi;

« wagony kolgjowe o przeswicie toru 1520 mm przestawione na wozki wagono-
we o przeswicie toru 1435 mm;

« Wwagony do naprawy z ograniczona predkoscia;

« przesyiki, ktore z powodu szerokosci lub wysokosci, po zatadowaniu na wagon
ustawiony na torze prostym i poziomym, nie mieszcza si¢ w skrani obowiazu-
jacegj chociazby najednym odcinku rozpatrywanej drogi przewozu [8].

2. ZABEZPIECZENIA tADUNKU Z PRZEKROCZONA SKRAJNIA

Najwazniejsza kwestia w przewozie przesylek z przekroczona skrajnia jest
uzyskanie zezwolenia, ktére PKP CARGO S.A. uzaleznia od nastepujacych wa-
runkow:

» dostosowanie drogi przewozu (np. przesuniecie torow pod obiektami, demonta-
zU sieci trakcyjng badz tez urzadzen sygnalizacyjnych);

« wykonanie bezpiecznego przewozu przesyiki z przekroczona skrajnia, pod war
runkiem przeprowadzenia probnej jazdy wagonem z urzadzeniem do pomiaréw
skrajni budowli lub z makieta przesytki®;

» zarzadca przyjmuje do przewozu przesylki nadzwyczajne, mieszczace Si¢
w ramach mozliwosci technicznych i eksploatacyjnych. Przesytke mozna przy-
ja¢ do przewozu, gdy pomigdzy je punktami krytycznymi szerokosci i wysoko-
$ci a obiektami krytycznymi usytuowanymi na drodze przewozu pozostaje wol-
na przestrzen, co ngimnigj 50 mm — dla przejazdu przesytek pod obiektami lub
obok nich;

« na liniach z trakcja elektryczna musza by¢ zachowane odstgpy ochronne od
gbrnegj powierzchni przesytki do aktualnego zawieszenia przewodu jezdnego,
WYNoSzace:

— €0 haimnigj 200 mm przy jezdzie z predkoscia rozktadowa i wtaczonym na-
pieciu w sieci trakcyjney;

— co naimnigj 150 mm przy jezdzie z predkoscia ograniczona do 30 km/h
i wiaczonym napieciu w sieci trakcyjnej;

— co ngmnigj 100 mm przy jezdzie z predkoscia rozktadowa i wytaczonym
napieciu w sieci trakcyjnej;

1 W wyjatkowych sytuacjach PKP CARGO S.A. moze udzieli¢ zezwolenia bez przeprowadzenia
prébng jazdy, pod warunkiem ze przesytka bedzie poprzedzona wagonem lub urzadzeniem do po-
miaréw skrajni budowlanej, lub makieta przesytki [8].
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— co namnig 70 mm przy jezdzie z predkoscia nie wigksza niz 5 km/h
i wylaczonym napieciu w sieci trakcyjnej;

— ponizg 70 mm mozliwos¢ i warunki ustala wiasciwy zaktad linii kolejowych
[3].

Warunki przewozu tadunku z przekroczona skrajnia uzgadniane sa na stacji
nadania miedzy nadawca a przewoznikiem. Zgodnie z obowigzujaca procedura
nadawca zgtasza 30 dni przed zamierzonym terminem nadania przesyiki do prze-
wozu krajowego, a 60 dni w przewozie migdzynarodowym. Zgtoszenie takie
nadawca kieruje na adres dyspozytury Dyrekcji Okregowel PLK SA., w ktére
obrebie zngjduje sie stacja nadania przesyiki. Zostgje tam opracowana doktadna
trasa przewozu przesytki. Niekiedy w trakcie przewozu przesytki z przekroczona
skrgjnia trasa moze by¢ monitorowana lub tez kontrolowana przez spedytora.
Wszystkie te czynnosci sa odnotowywane w odpowiednigj rubryce listu przewo-
zowego.

Zanim przesytka zostanie przyjeta kolgl sprawdza w obecnosci nadawcy, czy
zostata ona prawidtowo zatadowana, umocowana i zabezpieczona tak, aby nie po-
wodowa¢ jakichkolwiek trudnosci w trakcie przewozu. Przesytka nadzwyczajna
tadowana jest na podstawie wczesnigj sporzadzonego szkicu skrajni tadunkowsy,
ktéra wystepuje w PKP z obrysem wysokosci ponad gtdwke szyny oraz z przyna-
lezng szerokoscia potdwkowa.

Podczas zatadowywania na wagon kolgjowy niektore tadunki musza by¢
uziemione. Oznaczato, ze przew6d wykonany z przewodnika taczacy ciato naelek-
tryzowane z ziemia nie powoduje napiecia elektrycznego w chwili nieprzewidzia-
nych sytuacji jak np. wyladowanie atmosferyczne. Przy przewozie na liniach
z trakcja elektryczna przesyiki, ktérych wysokos¢ ponad gtdwke szyny jest wigk-
sza niz 4650 mm, powinny by¢ uczynione (inaczej uziemione) nastepujaco:

« przesytki metalowe, przewozone bez opakowania zabezpieczajacego przed
uszkodzeniem lub wptywami atmosferycznymi, a takze metalowe opakowania
tadunku, powinny by¢ uczynione przez bezposrednie, metaliczne potaczenie
Z wagonem (z ostojnica, mostem nosnym, dzwigarem) przy uzyciu przewodu
miedzianego (linki) o przekroju co najmnigj 35 mm?, zaopatrzonego w zaciski
Srubowe;

« przesytki niemetalowe, przewozone bez opakowania z materialu innego niz
metal, powinny by¢ uczynione przez natozenie na gérna powierzchnie przesyiki
trwale zamocowanej ostony metalowej potaczonej przewodem miedzianym
0 przekroju 35 mm? z wagonem (z ostojnica, mostem nosnym, dzwigarem)
[3, rozdz. 3, § 15].

Sposob wykonania uziemienia powinien by¢ sprawdzony przez odpowiedniego

pracownika zaktadu linii kolejowych. Zadanie uziemienia przesyiki powinno by¢

umieszczone w wydang] zgodzie na przewoéz tadunku nadzwyczajnego. Jedna

z ngjwaznigjszych czynnosci podczas przygotowania tadunku do transportu jest

jego zabezpieczenie. Do mocowania tadunku z przekroczona skrajnia stosuje sig:

taémy mocujace, tancuchy, druty czterozwojowe, kliny drewniane badz tez meta
lowe oraz podktadki gumowe.
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3. ZNAKOWANIE | POZOSTALE CZYNNOSCI ZWIAZANE
Z PRZYGOTOWANIEM PRZESYLKI NADZWYCZAJNE]

Nadawca, ktory chce przewiez¢ tadunek z przekroczona skrajnia, oznacza wo-
doodporna farba srodek cigzkosci przesyiki. Czgsci przesytki wystajaceg poza
skrajni¢ tadunkowa oznacza si¢ jaskrawym kolorem wyréznigjacym si¢ od koloru
przesytki. O§ wagonu, jak réwniez czesci przesyiki przylegajace do podtogi wago-
nu oznacza si¢ linia na podtodze wagonu.

Na czesci lub na cale) drodze moze by¢ uruchomiony pociag nadzwyczajny,
réwniez na pisemne zadanie przewoznika, lub w przypadku, gdy przewdz pocia-
gami towarowymi statego kursowania mogtby wywotaé zaktocenia w ruchu (ze
wzgledu na parametry przesyiki, jej masg, sposob zabezpieczenia, wymiary gaba
rytowe, warunki przewozu itp.). W sytuacji, gdy tadunek nadzwyczajny nie miesci
sie w skrajni budowli obiektow statych (np. mosty, tunele itp.), atadunku nie moz-
na ze wzgledu na konstrukcje zdemontowaé w celu zmniejszenia jgj wysokosci lub
szerokosci, PLK PKP (Polskie Linie Kolgjowe PKP) moze uwarunkowac przyjecie
fadunku do przewozu wykonaniem niezbednych rob6t umozliwigjacych przewdz
(np. utozenie torow objazdowych dla ominigcia obiektu krytycznego, obnizenie,
podwyzszenie lub przesuniecie toréw pod obiektami krytycznymi lub obok nich,
demontaz sieci trakcyjngj, demontaz urzadzen sygnalizacyjnych itp.). Po zakon-
czeniu przewozu konieczne jest przywrdcenie urzadzen statych do stanu pierwot-
nego. Do obowiazkéw nadawcy nalezy réwniez umieszczenie z obu stron przesyiki
tablicy informujacej o przesytce nadzwyczajnegl wedtug ustalonego wzoru zawarte-
go w Regulaminie Przewozu Przesytek Towarowych PKP CARGO SA.

Wydajacy zgodg na przewdz przesytki nadzwyczajnej powinien kierowat sig
wzgledami bezpieczenstwa ruchu i przewozone przesytki oraz mogacymi powstac
trudnosciami ruchowymi. Dlatego dla kazdej przesytki nadzwyczajng zarzadzaja-
cy przewozem ustaladroge i warunki przewozu, biorac pod uwage:

« rodzaj wagonu zaproponowanego przez przewoznika — czyli wagony specjalne
konstrukgcji. Do tego typu przesytek uzywasie:

— 4-8-osiowych platform z zagtebiona podtoga, gdzie za- i wytadunek jest
mechaniczny za pomoca urzadzen dzwigowych — przeznaczony do ciezkich
urzadzen przemystowych,

— platform burtowych i czotowych typu NORCA 0 nosnosci siegajacej 300 ton
(24-osiowy), a nawet 450 ton w jedng sztuce (32-osiowy). Uzywany jest
gtéwnie do przewozenia ciezkich urzadzen energetycznych (generatory
i transformatory), a takze wielkogabarytowych tadunkéw specjanych. Zata-
dunek i wytadunek przesytki jest mechaniczny — za pomoca dzwigu o no-
$nosci minimum 40 ton;

« wielkos$¢ odchylenia przesytki natukach;

« odchylenia eksploatacyjne i wielkosci przechyiki toru;

« wolna przestrzen, zapewniajaca swobodny przejazd przesytki pod obiektami
krytycznymi lub obok nich;
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» dopuszczalne obciazenie na 0§ wagonu i na metr biezacy toru;

« najbardzig odpowiedni sposob zatadowywania i rozmieszczenia przesytki na
wagonie specjalnym;

« mozliwos¢ czesciowego demontazu tadunku w celu zmnigjszenia lub unikniecia
przekroczenia skrajni;

« potrzebe dodatkowego badania trasy wagonem pomiarowym;

« koniecznos¢ przygotowania drogi przewozu wymagajacej wykonania dodatko-
wych robot;

« warunki eksploatacyjne na catej drodze przewozu (np. obciazenie ruchem po-
ciagow);

« ewentualng potrzebe zakazu zmiany kierunku jazdy wagonu z tadunkiem z zaz-
naczeniem, ze zakaz ten obowiazuje na catej drodze przewozu lub tylko na nie-
ktorych odcinkach tej drogi;

» koniecznos¢ zachowania odpowiedniego usytuowania przesyiki przy wjezdzie
na bocznice odbiorcy;

« warunki jazdy po torze szlakowym innym niz wiasciwy dla danego kierunku

jazdy i koniecznos¢ okreslenia dozwolonej predkosci — przewoz z przekroczona

skragjinia odbywa sie wedtug indywidualnego rozktadu jazdy zgodnie z wyda-
nym zezwoleniem. Pociag nadzwyczajny jedzie z predkoscia okoto

40 km/godz., a przez stacje tylko 20 km/godz. Na najtrudniejszych odcinkach

trasy przewozu tadunek musi by¢ konwojowany;

koniecznos¢ zamkniecia sasiedniego toru szlakowego;

koniecznos¢ wytaczenianapigciaw sieci trakcyjnej;

potrzebe okreslenia miejsca wagonu z przesytka w skladzie pociagu;

ewentualna koniecznosé¢ uziemienia przesyiki;

potrzebe okreslenia pory doby dla przewozu (na przyktad przewdz w porze

widngj);

czas trwania przewozu,

« niezbedne $rodki ostroznosci, zapewnigjace podczas przewozu bezpieczenstwo
ruchu kolejowego, przesyiki i ludzi;

» koniecznos¢ przewozu oddzielenia lokomotywa na czesci lub na calg trasie
przewozu (pociag hadzwyczajny);
wysokosé¢ kosztow zwiazanych z przewozem przesyiki nadzwyczajnej [3].

W niektérych przypadkach PKP CARGO S.A. uzgadnia proponowane zmiany

Z 0soba sktadajaca zawiadomienie o zamiarze przewozu przesytki nadzwyczajnej

lub z PLK PKP.

Ostatnia kwestia w przygotowaniu przesytki nadzwyczajnej do przewozu jest
komisyjne sprawdzenie przesyiki. Przewoznik powinien podstawi¢ wagon wskaza:
ny w zgodzie na przewéz, ktérego przydatnos¢ musi by¢ potwierdzona przez
uprawnionego pracownika na druku ,,Zawiadomienie o przydatnosci wagonow do
przewozéw specjalnie dysponowanych” [13]. Po zakonczeniu zatadunku przewoz-
nik zwotuje komigje, ktéra przystepuje do sprawdzenia gotowosci przesyiki do
przewozu, aw szczegolnosci:

« rodzaju i stanu technicznego wagonu;
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» czy zaladowanie, rozmieszczenie, oparcie i umocowanie tadunku na wagonie
oraz zabezpieczenie jg czesci ruchomych przed zmiana potozenia zostaty wy-
konane zgodnie z rysunkiem przesytki nadzwyczajnej i w sposob uniemozliwia-
jacy przesuniecie sie tadunku podczas przewozu i manewréw;

« Czy nadawca, o ile jest to wymagane, oznaczyt srodek ciezkosci, liniami kon-

trolnymi czesci przesytki wystajacej poza obrys skrajni, o$ podiuzna wagonu

i linie kontrolne czesci przesytki przylegajacej do podtogi wagonu;

czy przesytka zostata prawidtowa uziemiong;

czy wymiary przesytki sa zgodne z rysunkiem transportowym;

czy wszystkie inne warunki zawarte w zgodzie zostaty spetnione;

czy wagon z przesytka zostat odpowiednio oznaczony nalepkami;

czy umieszczono tablice informacyjne z obu stron wagonu z przesytka nadzwy-

czajna [3].

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, takich jak: uszkodzenie wago-
nu, nierbwnomierne obciazenie két (osi), przekroczenie granicy obciazenia wago-
nu, wymiary tfadunku niezgodne z rysunkiem transportowym itp., nalezy w termi-
nie usuna¢ nieprawidtowosci wskazane w protokole. Obowiazkiem przewoznika
po usunieciu tych nieprawidtowosci jest ponowne zwotanie komisji. Po pozytyw-
nym wydaniu protokotu komisa dopuszcza tadunek z przekroczona skrajnia do
przewozu.

4. UWARUNKOWANIA EKONOMICZNE | PRAWNE
W PRZEWOZIE tADUNKOW PONADGABARYTOWYCH

4.1. Uwarunkowania ekonomiczne

Obok warunkow technicznych w przewozie fadunkéw z przekroczona skrajnia
w transporcie kolgjowym nasuwa sie kwestia kosztéw. Dla nadawcy tadunku, jak
rowniez dla przewoznika stanowi ngjwazniejszy element w zawarciu umowy prze-
wozu. Kazda ze stron umowy ponosi koszty z tytutu wypetnienia podjetych zobo-
wigzan. Strony ustalgja w umowie walute wystawienia faktury i walute ptatnosci.
Rowniez w umowie ustalone zostaja warunki ptatnosci oraz ewentualne odsetki od
niezaptacenia faktury w terminie.

Przewoznik PKP CARGO S.A. odpowiada za wszelkie szkody powstate
w wyniku przyjecia do przewozu zle zatadowanych i zabezpieczonych przesytek
nadzwyczajnych. Za szkody powstate wskutek wadliwie wykonanych popraw za-
fadunku i przetadunkéw w drodze oraz wyniktych z zaniedban konwojentéw
nadawcy lub obstugi wagonéw specjalistycznych w czasie wykonywania swoich
obowiazkéw, od momentu przyjecia przesytki do przewozu do czasu je wydania
odbiorcy, rowniez odpowiada przewoznik tadunku nadzwyczajnego [3]. Taryfy
w transporcie kolgjowym za przew6z tadunkéw nadzwyczajnych przewiduja pod-
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wyzszenie przewoznego o 100%. Ma to zrekompensowat przewoznikowi koszty
przygotowania trasy przewozu tadunku z przekroczona skrajnia. Przewozne pobie-
rane jest za rzeczywista droge przewozu. Optata za przewoz takiego typu tadunku
poza przewoznym, o ktérym jest mowa, moze uwzglednia¢ poniesione przez prze-
wozhnika dodatkowe koszty z tytutu specjalnego dostosowania migjsca zatadunku
i podstawionego pod zatadunek wagonu oraz zwickszonych optat za dostep infra
struktury kolejowej w razie potrzeby specjalnego jej dostosowania [10]. Przewoz-
nik moze uzalezni¢ podstawienie wagonu pod zatadunek przesytki z przekroczona
skrajnia od optacenia przewoznego przez nadawcg. Nadawca sktada zaméwienie
na wagony do przewozu przesytki nadzwyczajngj, uwzglednigiac rodzaj wagonu
okreslony w wydanej zgodzie na przewdz przesytki nadzwyczajngj, przewoznik
zas ponosi koszty. Przetadowanie, poprawianie zatadowania oraz umocowania
tadunku nalezy do nadawcy i on ponosi z tego tytutu koszty i petna odpowiedzial-
nos¢. Przewoznik lub jego ustugodawca, z ktérego korzysta, sa zwolnieni z odpo-
wiedzialnosci kosztowej z tytutu niewypetnienia lub opdznionego wypetnienia
swoich obowiazkéw, jezeli udowodnia, ze zostato to spowodowane okoliczno-
ciami, ktérym mimo zachowania nalezyte] starannosci nie mozna byto zapobiec
ani przeciwdziata¢ ich skutkom [11]. Koszty badania trasy, budowy i rozbiorki
makiety ponosi przewoznik.

Kwestia kosztowa przewozu tadunkdw z przekroczona skrajnia jest przedmio-
tem odrebne) kalkulacji kolei oraz doktadnej analizy nadawcy. Do kalkulacji kosz-
téw transportowych zalicza sie:

o zamawianie wagonow, wykonanie manewrow |okomotywy, podstawienie
i zabieranie z nabrzezy lub z punktéw tadunkowych — koszt takich czynnosci
wynosi mnigj wiecej 50 ztotych za kwadrans;

» taryfe przewozna — ustala ja Zaktad Przewozow Towarowych CARGO S.A. na
podstawie umowy sporzadzonej migdzy nadawca a przewoznikiem. Ogolna ta-
ryfa przewozna pojedynczych grup wagonéw na umowie rocznel wynosi 100%,
zas przy przewozach catopociagowych (inaczej nazywanych wahadtowymi) na
umowie rocznej wynosi 50%. Taryfa przewozna takiego typu tadunkéw uzalez-
nionajest od réznego rodzaju ulg przewozowych;

« dlugos¢ trasy — za kazde 150 km przewozu tadunku z przekroczona skrajnia
optata naliczona jest wedtug taryfy ustalongj, a za kazde nastepne kilometry
optate ustala Zaktad Przewozow Towarowych CARGO S.A. na podstawie tary-
fy towarowej;

« oplaty zwiazane z przeprowadzeniem probnej jazdy wagonem z urzadzeniem do
pomiarow skrajni budowli lub z makieta przesyiki, sprawdzeniem brakujacych
lub uszkodzonych plomb, przeprowadzeniem préby hamulcéw oraz ogdlnymi
czynnosciami zwiazanymi z formowaniem pociagu hadzwyczajnego;

o koszty z tytutu korzystania z infrastruktury kolejowsy;

» oplaty dotyczace dostosowania drogi przewozowej zwiazanej z przesunieciem,
obnizenia lub podwyzszenie torow pod obiektami, utozenia toréw objazdowych,
demontazu sieci trakcyjnej oraz sygnalizacyjnej itp;

« uziemienie przesyiki nadzwyczanej;
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« Uubezpieczenie tadunku;

o koszty zwiazane z opdznieniem dostarczenia tadunku do miejsca docelowego
wskazanego przez nadawcg;

» koszty z tytutu uszkodzenia lub cze¢sciowej utraty przesyiki w czasie za- | wyta
dunku, jak rowniez w drodze przewozu;

« konwojowanie przesyiki specjalnej;

« koszty zwiazane z wstrzymaniem robét na sasiednich torach, usunieciem ma-
szyn i urzadzen na odlegtos¢ zapewniajaca bezpieczny przejazd pociagu z ta
dunkiem nadzwyczajnym.

Koszt przewozu tadunku nadzwyczajnego obejmuje takze oclenie, zatadunek,
wyladunek oraz zabezpieczenie tadunku i wagonu. Z reguty te koszty ponosi
nadawca tadunku nadzwyczajnego.

4.2. Uwarunkowania prawne

Przewdz tadunkédw ponadgabarytowych droga kolejowa w Polsce jest ograni-
czony roznymi uwarunkowaniami technicznymi, jak tez prawnymi. Dokumentacje
zwiazana z przewozem przesytek z przekroczona skrajnia okresla przede wszyst-
kim rozdziat 10. Regulaminu Przewozu Przesytek Towarowych PKP CARGO SA.
[8].

Jednym z najwazniejszych dokumentéw prawnych w przewiezieniu przesyiki
Z przekroczona skrajnia w transporcie kolgjowym jest zawiadomienie. Nadawca
zawiadamia pisemnie przewoznika (w tym przypadku Zaktad Przewozow Towar
rowych i Przetadunku PKP CARGO S.A.), na ktorego terenie zngjduje sie stacja
nadania, o zamiarze przewozu przesytki nadzwyczaingy na co ngimnig 30 dni
przed planowanym terminem tadowania (nadania do przewozu pojazdu kolejowego
na wiasnych kotach). Przewoznik pisemnie zawiadamia ekspozyturg wiasciwa dla
stacji nadania przesytki nadzwyczajnej na co ngimnigj 20 dni przed zamierzonym
terminem nadania jg do przewozu [3, rozdz. 2, § 12]. W zawiadomieniu skierowa-
nym przez przewoznika, o ktorym mowa, nalezy podac:

» date zgtoszenia,

« nazwe lub nazwisko i imig, doktadny adres, okreslenie konta bankowego oraz
numer identyfikatora (NIP, REGON, PESEL) nadawcy,

« stacje nadania w brzmieniu taryfowym i migjsce tadowania (tory ogolnego

uzytku, bocznica),

nazwe rzeczy, ich wymiary i mase wraz z opakowaniem,

liczbe przesyltek,

termin zamierzonego tadowania,

proponowany rodzaj wagonu do przewozu oOraz miejsce jego ustawienia

W pociagu, zgodnie z napisami ha wagonie,

nazwe lub nazwisko i imi¢ odbiorcy oraz jego adres,

« stacje przeznaczenia w brzmieniu taryfowym i migjsce wytadowywania (tory
0golnego uzytku, bocznica).
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Do zawiadomienia nalezy dotaczyc¢:

« niemnig niz 3 egzemplarze rysunku przesyiki,

« instrukcjg transportowa na zadanie wiasciwej jednostki organizacyjnej zarzadcy
lub przewoznika.

Jezeli przewoznik zamierza przewozi¢ w okreslonym czasie kilkakrotnie takie
same przesyiki z tgf same stacji nadania do tg same stacji przeznaczenia i dla
tego samego odbiorcy, moze on ztozy¢ na te przesyiki jedno zawiadomienie, okre-
slgjac w nim liczbe przesytek oraz przewidywane terminy ich tadowania. Jezeli
jednak okreslenie liczby przesytek i ich terminéw tadowania jest niemozliwe
w momencie sktadania zawiadomienia, nalezy uzy¢ okreslen ogolnych: , przewozy
wielokrotne w okresie do...”.

Nadawca zgtasza przesytke w Zaktadzie Przewozow Towarowych lub w Za
ktadzie Przewozow Towarowych i Przetadunku PKP CARGO S.A. naterenie stagji
nadania, na 60 dni przed zamierzonym nadaniem jg do przewozu w komunikacji
miedzynarodowej. W zawiadomieniu nadawca umieszcza te same dane, ktore wy-
stepuja w komunikacji krajowej, a ponadto:

« nazwy wszystkich stacji granicznych na drodze przewozu,

« zadany termin przejscia przez polska stacje graniczna,

« cyfrowe umowne oznaczenie stacji i kolel przewozonej przesyiki,

o nazwg stacji przeznaczenia oraz doktadny adres odbiorcy przesytki [8, rozdz.
10].

W zawiadomieniu o przewozie przesytki wazna kwestia jest sposob wykona
nia rysunku transportowego przesytki nadzwyczajng. Rysunek przesytki wraz
z opakowaniem nadawca wykonuje zgodnie z zasadami rysunku technicznego
w rzutach na trzy ptaszczyzny: pionowa (rzut gtéwny), pozioma (rzut z gory)
i boczna (rzut lewy lub prawy). Rzut na ptaszczyzng pionowa (rzut gtwny) wago-
nu nalezy wykona¢ od czotaw skali 1:20 natle obrysu skrajni. Rzuty na pozostate
ptaszczyzny (pozioma i boczna) moga by¢ wykonane w inngj skali, tak aby wiel-
kos¢ rysunku zawiergjacego wszystkie trzy rzuty nie przekraczata formatu A3.
Jezeli ze wzgledu na wymiary przesytki format rysunku A3 bytby za maty, wow-
czas kazdy rzut moze by¢ wykonany na oddzielnym arkuszu formatu A4 lub A3.
Na rysunkach nalezy przedstawi¢ projekt usytuowania, umocowania oraz zabez-
pieczenia przesytki na wagonie, jak i sposdb zabezpieczenia jg czesci ruchomych
przed zmiana ich potozenia podczas przewozu, atakze umiesci¢ nastepujace dane:

« numer rysunku,

e Nazwg rzeczy stanowiacel przesyike,

» Mmasg przesytki tacznie z opakowaniem,

» doktadne wymiary przesytki w milimetrach tacznie z opakowaniem i umoco-
waniem (np. podktadkami, przektadkami itp.) w kazdym punkcie zatamania ob-
rysu w odniesieniu do osi podtuznej i poprzecznej wagonu, oznaczajac te punk-
ty kolejnymi duzymi literami,

» doktadne potozenie srodka ciezkosci przesytki w trzyosiowym uktadzie odnie-
sienia, ze wskazaniem jego wspbirzednych na kazdym z trzech rzutow,

« 0znaczenie skali, w jakiej wykonano poszczegdlne rzuty [3, rozdz. 2, § 14].
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Jezeli przesytka przewozona bedzie w komunikacji miedzynarodowsej, to na rysun-
ku musza by¢ podane: wysokos$¢ podtogi wagonu nad gitdwka szyny i wymiary
podktadek, na ktérych spoczywa tadunek, a takze ich liczbai masa, jezeli mogtaby
ona wptyna¢ istotnie na zwigkszenie obciazenia na o wagonu lub na metr biezacy
toru. Nie nalezy przyjmowac¢ rysunkéw wykonanych otéwkiem i szkicdw odrecz-
nych.

Jesli przesytka ma specjalne wiasciwosci konstrukcyjne lub technologiczne,
wymagajace zastosowania specjanych warunkow przewozu, wytadunku, przeta-
dunku, kierunku ustawienia wagonu, nadawca powinien te wymagania zamiesci¢
w instrukcji transportowej. Wszelkie zmiany, poprawki na rysunkach lub w in-
strukcji transportowej musza by¢ oméwione i potwierdzone podpisem nadawcy
oraz jego pieczecia firmowa. Rysunki przesytki wykonane przez nadawcg musza
by¢ zatwierdzone przez przewoznika. Przy przewozie w komunikacji miedzynaro-
dowej opis techniczny rysunku oraz instrukcja transportowa musi by¢ sporzadzona
przez nadawcg w jezyku polskim z ttumaczeniem na jezyk:

« niemiecki lub francuski przy przewozie do krajow uczestniczacych w umowie
CIM,
« rosyjski przy przewozie do krajow uczestniczacych w umowie SMGS.

Kolginym krokiem zwiazanym z przygotowaniem dokumentacji jest uzyska-
nie zgody na przewdz przesytki nadzwyczajnej. Po uzgodnieniu przewozu z zainte-
resowanymi ekspozytura wiasciwa dla stacji nadania wydaje przewoznikowi zgode
na przew06z przesytki nadzwyczajnegj. Zgoda powinna by¢ wydana w terminie 14
dni od daty ztozenia zawiadomienia wraz z niezbgdnymi zatacznikami. Kolgj, wy-
razajac zgodg na przewdz przesytki nadzwyczajng, okresla mozliwosci i warunki
przewozu. Zgoda na przewdz wazna jest w okresie trzech miesiecy (jesli nie wska-
zano innych terminéw) i w tym czasie przew6z powinien by¢ zakonczony. Termin
waznosci decyzji o wyrazeniu zgody rozpoczynasig:

o przy przewozie w komunikacji migdzynarodowej — od dnia wyrazenia zgody
przez zarzad kolei, ktdry uczestniczy w przewozie jako pierwszy,
« przy przewozie w komunikacji krajowej — od dnia przekazania zgody nadawcy.

W przypadku przewozu przesytek nadzwyczajnych w statych relacjach i o sta-
tych warunkach przewozu ekspozytura moze wyda¢ na okres obowiazywania roz-
ktadu jazdy stata zgodg na przewoz. W komunikacji migdzynarodowej zgode taka
wydaje PKP Polskie Linie Kolgjowe S.A. Centrum Kierowania Przewozami po
uprzednim uzyskaniu zgody od innych zarzadcow kolei lub po podpisaniu odpo-
wiednich porozumien. Zgoda na przew6z moze by¢ wykorzystana jedynie przez
tego przewoznika, ktéremu zostata wydana [3].

Jezeli PKP CARGO S.A. nie podstawi odpowiedniego wagonu i nadawca
Z tego powodu nie wykorzysta w przewozie krgjowym zezwolenia na przewoz
w terminie waznosci, Zaktad Przewozéw Towarowych lub Zaktad Przewozéw
Towarowych i Przetadunku PKP CARGO S.A. wydajacy zezwolenie (po uzyska-
niu zgody wilasciwej stacji nadania komorki Dyspozytury Gtéwnej PKP PLK SA.,
czyli terenowego stanowiska do spraw konstrukcji rozktadoéw jazdy Ekspozytury
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Centrum Kierowania Przewozéw PKP PLK S.A.), moze nawniosek nadawcy prze-
diuzy¢ waznos$¢ zezwolenia do czasu ukonczenia przewozu [8, rozdz. 10]. W zgo-
dzie na przewéz przesyiki nadzwyczajnej umieszczone sa m.in. takie informacje
jak:

« trasaprzewozu,

« hazwy tadunku i wagonu,

« warunki przewozu,

o wymiary przesytki nawskazany wagon,

« Sposdb zatadowania przesyiki,

« hazwai adres nadawcy,

« nazwai adres przewoznika,

« termin zezwolenia,

« numer zgody,

» podpis osoby upowaznionegj do wydania zgody.

Zgoda mowi tez o tym, ze jesli ulegnie zmianie chocby jeden z parametrow
przesyiki (waga, wymiary), nadawca zobowiazany jest do ztozenia nowego zgto-
szenia przesytki do przewozu wraz z nowymi rysunkami technicznymi i instrukcja
transportowa. Zezwolenie PKP na przewdz tadunku z przekroczong skrajnia nalezy
wpisa¢ do listu przewozowego. List przewozowy stanowi podstawe prawna do
przewozu tadunku droga kolejowa. List krajowy sktada sie z czterech czesci: ogol-
ngj, ceduty, grzbietu i wtérnika.

Kazda czes¢ listu przewozowego podzielona jest na dwie czesci. Pierwsza
Czes$¢ dotyczy:

« hazwy, adresu odbiory i hadawcy,

« tadunku —ilos¢, nazwa, masa, opakowanie, numer, symbol,
« przyboréw tadunkowych (kontenery, palety, pakiety itp.),

« przedtuzeniaterminu dostawy,

« Migjscatadowania,

« Mmigjsca dostarczenia,

» dtugosci trasy,

« informacji o zabezpieczeniach tadunku (np. plomby),

« informacji o srodku transportowym.

Natomiast druga cze$¢ dotyczy informacji o taryfach, przewoznym, optatach
dodatkowych i o podatku VAT. Do kazdego listu nalezy dotaczy¢ zatacznik do
listu przewozowego. W zataczniku umieszczone sa informacje o: wagonie, masie,
tadunku, postanowieniach taryfowych, stacjach wytaczenia, przyborach tadunko-
wych (nazwa, cecha, numer, symbol, liczba i masa w kilogramach), symbolach
stacji nadania i numerach nadania. W Regulaminie Przewozu Przesytek Towaro-
wych PKP CARGO S.A. umieszczone sg postanowienia szczegélne dotyczace
wypetniania listu przewozowego [8, rozdz. 10].

Nadawca, ktory chce przewiez¢ tadunek z przekroczona skrajnia, musi ztozyé
zamoOwienie na wagony do przewozu przesytki nadzwyczajngj ze stacji nadania
w ogdlnie obowiazujacych terminach. Przed przyjeciem do przewozu przesyiki
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nadzwyczajnej koleg sprawdza w obecnosci nadawcy spethienie przez niego wa-
runkéw okreslonych w decyzji o wyrazeniu zgody na przewdz, w szczegolnosci:
« prawidtowos¢ zatadowania, umocowania, zabezpieczenia przesyiki i jg czgsci
ruchomych przed zmiang polozeniaw czasie przewozu,
« wysokos¢ przesytki mierzona od gtowki szyny i szerokos$¢ przesytki mierzona
od osi toru,
« zgodnos¢ przesytki z dostarczona dokumentacja.
Kiedy wagony sa gotowe do punktu tadunkowego, kolg sporzadza wykaz
zdawczy, ktéry obeimuje nastepujace elementy:
numery wagonow,
nazwe stacji,
czas przybycia wagonu tadownego (datai godzina),
rodzaj fadunku,
masg towaru,
rodzaj naleznosci,
nazwg odbiorcy przy wagonach tadownych,
nazwe nadawcy przy wagonach préznych,
usterki techniczne,
nazwg punktu fadownego,
podpisy 0sob, ktére sporzadzity wykaz, przyjety wykaz do wykonania, zdaja-
cychi przyjmujacych wagony (datai godzina ztozenia podpisu).

W czasie sprawdzania przesytki nadzwyczajnej sporzadza si¢ protokét i w ra-
zie stwierdzenia nieprawidtowosci kol wyznacza termin usunigcia tych usterek
przez nadawcg. Rowniez protokét sporzadzony jest przez kolg) w terminie, w kté-
rym nadawca miat usunaé nieprawidtowosci. Przetadowanie, poprawianie zatado-
wania i umocowanie przesytki na wagonie nalezy do nadawcy. Po usunigciu tych
usterek przez nadawce kolgl ponownie sprawdza zabezpieczenia przesytki oraz
wagonu i sporzadza kolejny protokoét. Jesli wszystkie usterki zostaty usuniete,
woéwczas daje zgode na przewoz przesytki nadzwyczajne.

ZAKONCZENIE

Przew0z tadunkdw z przekroczona skrajnia w transporcie kolejowym jest nie-
uniknionym procesem logistycznym w rozwoju gospodarki polskigj, a bez tego
typu transportu nie obejdzie si¢ zadna duza inwestycja przemystowa. Kazda budo-
wa hali produkcyjnej czy fabryki zaczyna si¢ od przewiezienia duzych maszyn
budowlanych, technologicznych czy konstrukcji. Najczgscig sa to tadunki przewo-
zone W catosci bez koniecznosci ich rozmontowywania na czesci. Dostawa fadunku
wiaze Si¢ z natychmiastowym montazem, przetadunkiem, ale tez z niespodziewanym
opdznieniem, co powoduje powazne koszty. Odbiorcy duza uwage skupigja ha wy-
sokosci przewoznego, jak réwniez terminowosci dostawy, co w przewozie tadun-
kow z przekroczona skrajnia ma ogromne znaczenie. Istotnym elementem w kon-
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kurencyjnych przewozach nadzwyczajnych jest nie tylko koszt tadunku i jego ter-
min dostawy, ale tez ciagly monitoring na trasie przewozu, za- i wytadowanie ta-
dunku ze srodka transportu ponadgabarytowego. Monitoring ten eliminowatby
niepotrzebne opdznienia terminu dostawy, przewoznikdéw przekraczajacych nacisk
na osie srodka transportu oraz przewoznikow jadacych bez kompletnej dokumenta-
cji przewozu. Niekontrolowany ruch pojazdéw nienormatywnych przynos straty
spowodowane hiszczeniem drég kolejowych i podniesieniem kosztu przewoznego
m.in. z powodu czestych op6znien dostawy.

Waznym problemem w transporcie kolejowym s3 takze niekontrolowane
predkosci przewozu. Dlatego istotna kwestia w transporcie nienormatywnym jest
zainstalowanie monitoringu w ruchu kolejowym i wdrozenie systemu przesytania
danych do jedne] gtéwne bazy o tym, co dzigje si¢ w czasie transportowania ta-
dunku. Wéwczas w szybki sposdb mozna uzyska¢ informacje na temat: statusu
tadunku, zaistniatych przeszkodach i szybko podja¢ wszelkie niezbedne dziatania.

Kolginym ograniczeniem w przewozach ponadgabarytowych sa normy praw-
ne. Prawo polskie utrudnia, a czasami uniemozliwia realizacjg takich przewozow.
Gtownym czynnikiem tego problemu sa dtugie terminy oczekiwania na zezwolenia
na przewoz tadunku nadzwyczajnego.

Kolginym utrudnieniem jest brak banku informacji o utrudnieniach wystepu-
jacych natrasie przewozu (np. wysokosci mostéw i/lub wiaduktéw czy ogranicze-
niach predkosci na niektdrych odcinkach).

Niestety w polskim transporcie kolejowym brakuje takze specjalistycznych
wagonoéw, ktore bytyby przystosowane do r6znych wymiaréw tadunkéw ponadga-
barytowych. Zakup takich wagondéw wiaze sie wciaz ze zbyt duzymi naktadami
finansowymi.

Liczba przewozdéw ponadgabarytowych w Polsce rosnie proporcjonanie do
liczby nowych inwestycji w gospodarce narodowej. Rynek takich przewozéw roz-
wija sie pomimo wspomnianych wczesnigj utrudnien. Jezeli w Polsce uda sie
wprowadzi¢ transport kombinowany, to liczba przewozéw ponadgabarytowych
jeszcze bardzigl wzrosnie, a kolgj bedzie podstawowym srodkiem towarowego
transportu ladowego. Zyska ha tym srodowisko, a takze infrastruktura drogowa —
mniejsze przeciazenie ruchu oraz koszty zwiazane z je naprawa.
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TRANSPORT OF OVERSIZE CARGO BY RAIL TRANSPORT IN POLAND

Summary

The main purpose of the article is an attempt to prove that rail transport of oversized cargo in
Poland has the great future in spite of in the present moment is coming across a lot of difficulty what
he is causing that he is relatively not very rival with respect to different modes and the branch of the
transport. An additional purpose is explaining what is the extraordinary (oversized) cargo in the rail
transport and what legal and economic aspects are involving with it and what requirements and
technical conditions should be fulfilled for the safety of the transport.
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