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FORMULY INCOTERMS®2010 W PRACY SPEDYTORA
MIEDZYNARODOWEGO

W artykule przedstawiono historie powstania Incoterms®2010, ich ogolng charakterystyke, uktad
i interpretacje poszczegolnych formuf. Zestawiono ze sobq takze Incoterms 2000 z Incoterms®2010,
calos¢ konczqce podsumowaniem.
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WSTEP

Niezwykle preznie rozwijajaca si¢ globalna gospodarka umozliwita przedsig-
biorcom dostgp do rynkéw zbytu na calym $wiecie. Towary sa sprzedawane
w wigkszej liczbie krajow, w wigkszych ilo$ciach i sg za kazdym razem bardziej
réznorodne. Wraz ze wzrostem liczby i ztozonoS$ci operacji na globalnym rynku
towarowym ro$nie jednak grozba powstania nieporozumien, wynikajaca z nie-
sprecyzowania warunkow kontraktu. Realizacja kontraktow handlowych moze si¢
odbywa¢ sprawnie i bez trudnosci tylko wtedy, gdy eksporter i importer w jedna-
kowy sposob interpretuja skrotowe formuly dostaw zawarte w kontrakcie. Aby
zatem unikna¢ ewentualnych nieporozumien interpretacyjnych w trakcie realizacji
dostawy, nalezy stosowa¢ formuly (np. Incoterms®2010) zawarte w znanych
migdzynarodowych wyktadniach terminéw handlowych i wyraznie si¢ na te
okreslone wyktadnie powotywac.

1. HISTORIA INCOTERMS | ICH OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Incoterms — najbardziej znana i najpowszechniej stosowana migdzynarodowa
wyktadni¢ formut handlowych opracowata Migdzynarodowa Izba Handlowa,
utworzona w 1919 roku w ParyZul.

' D. Marciniak-Neider, Warunki dostaw towaréw w handlu zagranicznym, Polish International Freight
Forwarders Association, Gdynia 2011, s. 32.
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,Po raz pierwszy ICC zebrata materiaty i ujednolicita sposéb interpretacji
formut handlowych po I wojnie $wiatowej. Zebrane przez jej organy dane o lokal-
nych formutach handlowych wraz z ich interpretacja oglosita jako Trade Terms
w 1923 roku, a druga ich edycje — w roku 1928. Trade Terms 1923 zawieraty
interpretacje sze$ciu formut stosowanych w 13 krajach, natomiast Trade Terms
1928 to 10 formut, ktore przyjelo 35 krajow. Nie mialy one jednak za zadanie
ujednolici¢ interpretacje formut stosowanych w obrocie migdzynarodowym roz-
nych krajow. Opublikowano je glownie w celach informacyjnych, aby zapewnic¢
kupcom mozliwie pelng informacje o réznicach w interpretacji czgsto tak samo
brzmiacych formut. Trade Terms miaty charakter zwyczaju handlowego, stwier-
dzonego i ogloszonego przez Migdzynarodowa Izbg Handlowa.

Kiedy MIH podjeta dziatania w celu zebrania i opracowania stosowanych
warunkow dostaw, w Stanach Zjednoczonych Ameryki funkcjonowat juz pierwszy
zbidr wyktadni formul handlowych — opublikowane w 1919 roku przez
The National Foreign Trade Council jako Amerykanskie Definicje Handlu
Zagranicznego (American Foreign Trade Definitions — AFTD)™.

»W 1928 roku Stowarzyszenie Prawa Mig¢dzynarodowego opracowalo reguty
dotyczace transakcji zawieranych na CIF 1 opublikowalo na konferencji
w Warszawie jako Reguly Warszawskie. Zostaly one pdzniej przy udziale MIH
zmodyfikowane iuzupelnione, a nastgpnie przyjete na konferencji w Oxfordzie
w 1932 roku pod nazwa Reguly Warszawsko-Oksfordzkie 1932. Dotyczyly one
ujednolicenia interpretacji izasad zawierania transakcji na warunkach CIF, ale
wazne byto w nich okreslenie momentu przejscia ze sprzedajacego na kupujacego
prawa wilasnosci towaru, wskazujac, ze nast¢puje ono w momencie przekazania
przez sprzedajacego dokumentéw w posiadanie kupujacego. Nie znalazly one
nigdy szerokiego praktycznego zastosowania w handlu migdzynarodowym, z pew-
noscia jednak stanowity wazne Zrédlo przy opracowywaniu pierwszych edycji
Incoterms™.

W latach 30. XX wieku MIH, majac do dyspozycji opublikowane Trade
Terms, a takze AFTD i Reguly Warszawsko-Oxfordzkie, podjeta si¢ opracowania
ujednoliconej wyktadni formut handlowych. Doprowadzilo to do opublikowania
w 1936 roku migdzynarodowych regut, dotyczacych interpretacji terminéw handlo-
wych, International Commercial Terms — w skrocie Incoterms. Zawieraja one
wykladnig biezaco zalecanych formut handlowych, z ktorych kazda jest oznaczona
trzyliterowym skrétem pochodzacym od pierwszych liter nazw angielskich, co
oznacza, ze w razie watpliwosci co do uzytego terminu, stowa lub sformutowania
ich wyktadnia bedzie dokonywana zgodnie z angielskimi regutami jezykowymi.
Aktualizacja formut Incoterms byta przeprowadzana kilkakrotnie w latach: 1953,
1967, 1976, 1980, 1990, 2000 oraz 2010. Ostatnia wersja Incoterms®2010
obowiazuje od 1 stycznia 2011 roku, ale nie oznacza to, ze nie mozna stosowac
w kontraktach wersji wczesniejszych. Wazne jest jednak, aby powota¢ si¢ w umo-
wie na konkretna wersj¢ z rokiem edycji.

2 Ibidem, s. 33.
® Ibidem, s. 34.
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Incoterms nie maja charakteru bezwzglednie obowiazujacego. Do realizacji
zalecane jest stosowanie tych najbardziej wspotczesnych, gdyz tylko one odpowia-
daja obowiazujacym technikom rozliczeniowym i transportowym. Jednakze nalezy
pamigtac, ze dowolna formuta handlowa po wprowadzeniu do kontraktu staje si¢
juz wiazaca na mocy samego kontraktu. Wiaze ona tylko partnerow kontraktu, tj.
sprzedajacego i kupujacego, a nie spedytoréw, pracownikéw bankow czy towa-
rzystw ubezpieczeniowych. Formuly handlowe sa okreslane réwniez jako bazy
ceny (poniewaz, rozdzielajac koszty pomigdzy kupujacym a sprzedajacym,
okreslaja tzw. koszty cenotwodrcze) i bazy dostawy (gdyz wskazuja miejsce
przejscia odpowiedzialnosci i ryzyka transportowego z eksportera na importera)”.

Incoterms to zbior skodyfikowanych zwyczajow handlowych, regulujacych
problem organizacji transportu, ponoszenia jego kosztow, w tym kosztéw
dodatkowych, zwiazanych z przemieszczaniem towaru oraz ustalajacych, kto
ponosi ryzyko utraty lub uszkodzenia towaru’. Celem Incoterms jest dostarczenie
kompletu migdzynarodowych regul do interpretacji najczgsciej stosowanych
terminé6w handlowych w handlu migdzynarodowym. Tym samym daje mozliwos$¢
uniknigcia nieporozumien, wynikajacych z odmiennej interpretacji terminologii
handlowej w réznych krajach, aich zastosowanie moze w znacznym stopniu
przyczyni¢ si¢ do pomyslnego przeprowadzenia transakc;ji®.

W poszczegdlnych wersjach Incoterms dokonano licznych zmian, w poréwna-
niu do wersji Incoterms 1936, ktora zawierala 11 terminow. W Incoterms 1953
bylo juz tylko 9 terminow, bo zlikwidowano formule Free — port zatadowania oraz
Free or free delivered... — port przeznaczenia. Incoterms 1967 znowu zawieraty 11
termindw, poniewaz dodano: Delivered at Frontier i Delivered Duty Paid. Kolejna
edycja — Incoterms 1976 — liczyta 12 terminéw, gdyz dodano termin FOB Airport
(FOA). Popularna wersja Incoterms 1980 zawiera az 14 terminéw, dodano w niej
terminy Free Carrier i Freight or Carriage and Insurance Paid To, jak rowniez
dokonano istotnej zmiany terminu Freight or Carriage Paid To. W Incoterms
z 1990 roku bylo 13 formul, poniewaz zlikwidowano dwie formuty: FOR/FOT
i FOB Airport (FOA), natomiast dodano formute¢ DDP. Ponadto dokonano tu
istotnej modyfikacji, wprowadzajac grupy E, F, C, D i zmieniajac nazwy tak, aby
nowe skroty, sktadajace si¢ z trzech liter, zaczynaly si¢ od litery identyfikujacej
grupe, do ktorej nalezy dany termin. Ukoronowaniem dotychczasowego rozwoju
staly si¢ Incoterms 2000 zawierajace w dalszym ciagu 13 formul, poniewaz
dokonano jedynie zmian ustalen i postanowien w trzech terminach: FCA, FAS oraz
DEQ.

Chociaz kazda z formut zawiera inne ustalenia, wiele zasad jest jednak
wspolnych dla wszystkich terminow (tab. 1).

* Handel zagraniczny. Organizacja i technika, pod red. J. Rymarczyka, Polskie Wydawnictwo Ekono-
miczne, Warszawa 2005, s. 189.

> 'W. Budzynski, Umowy w handlu krajowym i zagranicznym. Nowe bazy dostawy, pulapki, zabezpieczenia,
Wydawnictwo Poltext, Warszawa 2012, s. 47.

® Handel zagraniczny. Perspektywa europejska, pod red. A.Z. Nowaka i W.M. Koziota, Wydawnictwo
Naukowe Wydziatu Zarzadzania Uniwersytetu Warszawskiego, Warszawa 2011, s. 92.
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Tabela 1. Najwazniejsze zasady Incoterms
Table 1. The most important principles of Incoterms

Lp. Tres$¢ zasad

1 Dotyczg handlu dobrami materialnymi; nie majg zastosowania w migdzynarodowym obrocie
ustugami

2 Zastosowanie formut zalezy od woli stron, co powinno zostaé zaznaczone w kontrakcie
Postanowienia umowne majg pierwszenstwo przed postanowieniami regut

4 Strony moga wprowadzi¢ do regut zmiany lub uzupetnienia, odpowiadajgce warunkom branzy
lub potrzebom stron

5 Formuty odnoszg sie wytacznie do stosunkdw migdzy sprzedajgcym i kupujacym i nie dotycza
0s0b trzecich (np. przewoznika czy spedytora)

6 Sprzedajacy nie ponosi ryzyka zwigzanego z towarem do dalszego punktu niz ten, do ktérego
ponosi koszty transportu, ale moze by¢ zobowigzany do poniesienia kosztéw transportu do
dalszego punktu niz ten, do ktérego ponosi ryzyko

7 Dostawa towaru nastepuje przez wydanie towaru nabywcy lub osobie przez niego upowaz-
nionej, a jesli nie stawig sie w miejscu i czasie dostawy, towar uwaza sie za wydany i zostaje
sktadowany na koszt i ryzyko kupujacego

8 Towar postawiony do dyspozycji kupujacego w miejscu i czasie musi by¢ wyraznie
wyodrebniony i zindywidualizowany jako przedmiot okreslonej umowy

9 Pierwsza litera terminu oznacza przynalezno$¢ do grupy E, F, C, D, ktére charakteryzujqg sie
podobnymi cechami (w wersji Incoterms®2010 nie ma juz podziatu na grupy, ale koncepcja ta
zostata zachowana)

10 | Obowigzek ubezpieczenia towaru istnieje jedynie w terminach CIF i CIP

Zrédlo: Handel zagraniczny. Perspektywa europejska, pod red. A.Z. Nowaka i W.M. Koziola, Wydawnictwo
Naukowe Wydziatu Zarzqdzania Uniwersytetu Warszawskiego, Warszawa 2011, s. 93.

Formuly Incoterms reguluja nastgpujace obowiazki kupujacego i sprzeda-

jacego na gldwnej, migdzynarodowej drodze przewozu:

obowiazek organizacji przewozu;

podziat kosztow transportu;

podziat ryzyka zwiazanego z transportem towaru,

ryzyko i koszty zatadunku i wytadunku towarow;

obowiazek dostarczenia okreslonych dokumentow reprezentujacych towar
1 dostawe towaru,

obowiazek odprawy celnej, tam, gdzie to zasadne;

obowiazki dotyczace kontroli, komunikacji w sprawie transportu, opakowania
itd’.

Warto podkresli¢, ze pula obowiazkéw dotyczacych transportu towarow,

regulowana przez formuly Incoterms jest zawsze taka sama, a kolejne bazy
dostawy tylko w roézny sposob dzielg te pule obowiazkéw pomigdzy dwie strony
kontraktu — sprzedajacego i1 kupujacego.

" Handel zagraniczny. Poradnik dla praktykéw, pod red. B. Stepien, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne,
Warszawa 2012, s. 119.
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Formutujac Incoterms, szczegodlna uwage poswigcono konsekwentnemu

stosowaniu jednolitej terminologii we wszystkich formulach transportowych.
Uniknigto w ten sposob niepozadanego efektu uzywania rdznych okreslen do opisu
tych samych znaczen. Celem bylo zastosowanie terminologii uzytej w UN
Convention on Contracts for the International Sale of Goods (CISG) z 1980 roku.
Podstawowe terminy to:

zaladowca (shipper) — okre§lenie ma dwa znaczenia wystepujace zarOwno
w umowie sprzedazy, jak i umowie przewozu; dotyczy osoby przekazujacej
towar do przewozu i osoby zawierajacej umowe przewozu; ma to np. miejsce
w formule FOB, gdzie sprzedajacy przekazuje tadunek do transportu, a kupu-
jacy zawiera Umowe przewozowa;
dostawa (delivery) — rowniez podwdjne znaczenie:
— okreslenie momentu wykonania przez sprzedajacego swoich obowiazkow
(Ad);

— okreslenie obowiazku kupujacego przejecia/akceptacji dostawy towaru (B4)*;
zwyczajny, zwyczajowy (usual) — okre$lenie, co osoba, uczestniczaca w obrocie
handlowym, zwykle czyni w okreslonych okolicznosciach; termin ten np.
wystepuje w formule EXW odnosnie do czasu dostawy i w formutach C, jesli
chodzi o dokumenty, ktére sprzedajacy winien dostarczy¢ i umowe przewozu,
ktora powinien zawrzec;
optaty (charges) — okreslenie kosztow, bedacych niezbedna konsekwencja im-
portu, ktére musza by¢ poniesione, zgodnie z wlasciwymi przepisami
importowymi’;
porty (ports), miejsca (places), punkty (points), tereny (premises) — miejsca
dostarczenia towaru; w przypadku formut FAS, FOB, CFR, CIF, DAP i DAT
uzywa si¢ sformutowan port zatadunku (port of shipment) i port przeznaczenia
(port of destination)';
statek — angielskie okreslenia vessel 1 ship uzywane sa jak synonimy.

W praktyce gospodarczej funkcjonuja angielskie akronimy formut Incoterms.

Pelne nazwy formul odzwierciedlaja najwazniejsze obowiazki sprzedajacego,
miejsce dostarczenia towaru na koszt sprzedajacego oraz wskazuja, jaki rodzaj
transportu jest wlasciwy dla danej formuty. Formuty stworzone z mysla o wyko-

8

9

10

Okreslenie o akceptacji dostawy nie oznacza automatycznego uznania zgodnos$ci towaru z warunkami
umowy sprzedazy. Wskazuje ono na spetienie przez sprzedajacego obowiazku przekazania towaru do
przewozu i jego przyjecia przez kupujacego. W rezultacie w formutach CFR i CIF kupujacy, nie odbie-
rajac towaru, ponosi tego konsekwencje wobec sprzedajacego zawierajacego umowg przewozu lub prze-
woznika, pokrywajac koszty przetrzymania towaru. Jesli kupujacy stwierdzi, ze tadunek nie odpowiada
warunkom kontraktu, moze skorzysta¢ przeciw sprzedajacemu z uprawnien przewidzianych w kontrakcie
lub wiasciwych innych regulacji prawnych. Reklamacje tego rodzaju sa poza zakresem Incoterms 2010.
Inne koszty, wynikajace np. ze skltadowania niezwigzanego z odprawa celng, nie stanowia przedmioto-
wych optat. Nalezy liczy¢ si¢ réwniez z optatami wynikajacymi z zatrudnienia agencji celnej/spedytora
do odprawy celnej towaru.

W niektorych przypadkach uwaza si¢ za konieczne podanie miejsca w porcie, gdzie sprzedajacy ma
dostarczy¢ towar. Natomiast formuta FCA daje sprzedajacemu mozliwos¢ dostawy do miejsca mu
odpowiadajacego, jesli nie sprecyzowano takiego punktu w danym miejscu lub istnieje kilka dostgpnych
punktow.
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rzystaniu transportu morskiego zawieraja w swojej nazwie np.: statek (ang. ship),
poktad (ang. board), fracht (ang. freight), nabrzeze (ang. quay). Pozostate formutly
moga by¢ stosowane do kazdego rodzaju transportu, réwniez morskiego.
Obowiazki stron odnoszace si¢ np. do zawarcia umowy przewozu i ubezpieczenia,
podziatu kosztéw i ryzyka dotycza tzw. gldwnej drogi przewozu. Jednakze pojecie
to nie jest rownoznaczne z najdtuzszym odcinkiem trasy. Zasadnicza drogg prze-
wozu stanowi tu odcinek trasy mi¢dzynarodowej. Poczatkiem tej drogi jest miejsce
oddania towaru w piecze pierwszemu przewoznikowi migdzynarodowemu, a jej
koniec jest wyznaczony w miejscu przeznaczenia. W rozumieniu Incoterms pierw-
szym przewoznikiem jest przy tym ten, ktéry ma dokonaé transportu miedzy-
narodowego, a miejscem przeznaczenia nie zawsze jest siedziba kupujacego'.

Incoterms dziela si¢ tez na kategorie: loco 1 franco. Do kategorii loco
(miejsca) zalicza sig tylko jedna grupa E, a w niej jedna formuta EXW. Kategoria
loco informuje, ze obowiazkiem sprzedajacego jest jedynie pozostawienie towaru
do dyspozycji kupujacego/importera w miejscu, gdzie jest on produkowany lub
magazynowany. Pozostale formuly naleza do kategorii franco: formul dostarcze-
nia, co oznacza, ze obowiazkiem sprzedajacego jest dostarczy¢ towar na swoj koszt
w okre$lone umowa 1 formuta miejsce .

2. UKEAD | INTERPRETACJA INCOTERMS®2010

Obecnie najnowsza wersja — Incoterms®2010 — zawiera interpretacje 11
formut (tab. 4), z ktorych kazda oznaczona jest trzyliterowym skrétem. Zaprezen-
towano je w dwoch grupach:

e formuly stosowane przy przewozach towaréw Srodkami wszystkich galezi trans-
portu, takze przy wykorzystaniu transportu multimodalnego: EXW, FCA, CPT,
CIP, DAT, DAP i DDP, gdzie wskazane jest miejsce dostawy/przeznaczenia;

e formuly stosowane przy przewozach towarow transportem morskim lub wod-
nym $roédladowym: FAS, FOB, CFR i CIF, gdzie wskazany jest port zatadunku/
przeznaczenia.

Ta klasyfikacja ma z zalozenia wskazywaé, ze czgs¢ formul moze by¢
stosowana wylacznie przy wykorzystaniu transportu morskiego i wodnego $rod-
ladowego, a jednocze$nie ma za zadanie utatwi¢ wybdr najbardziej odpowiedniej
formuty w odniesieniu do danego/danych $rodkéw transportu. Nalezy zwrocié
uwage, ze odstapiono od uszeregowania formul Incoterms w kolejnosci wzrastaja-
cych obowiazkéw sprzedajacego, gdy pierwsza EXW zawierata minimum, a ostat-
nia DDP maksimum obowiazkéw eksportera. Natomiast generalnie zachowano tg
zasade w ramach kazdej z dwoch przedstawionych grup'”.

" Ibidem, s. 121.

2 1bidem, s. 122.

" Podrecznik spedytora, pod red. D. Marciniak-Neider i J. Neidera, Polish International Freight Forwarders
Association, Gdynia 2011, s. 173.
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Tabela 2. Reguty Incoterms®2010
Table 2. Incoterms®2010 Rules

Reguly majace zastosowanie przy przewozach srodkami wszystkich galezi transportu

EXW (insert named place of delivery) Incoterms®2010
EXW (wstawi¢ wymienione z nazwy miejsce dostawy) Incoterms®2010
EX WORKS Z zaktadu
FCA (insert named place of delivery) Incoterms®2010
FCA (wstawi¢ wymienione z nazwy miejsce dostawy) Incoterms®2010
FREE CARRIER Dostarczony do przewoznika
CPT (insert named place of destination) Incoterms®2010
CPT (wstawi¢ wymienione z nazwy miejsce przeznaczenia) Incoterms®2010
CARRIAGE PAID TO Przewdz optacony do
CIP (insert named place of destination) Incoterms®2010
CIP (wstawi¢ wymienione z nazwy miejsce przeznaczenia) Incoterms®2010
CARRIAGE AND INSURANCE PAID TO Przewdz i ubezpieczenie optacone do
DAT (insert named terminal at port or place of destination) Incoterms®2010

DAT (wstawi¢ wymieniony z nazwy terminal w porcie lub miejsce przeznaczenia)
Incoterms®2010

DELIVERED AT TERMINAL Dostarczony do terminalu

DAP (insert named place of destination) Incoterms®2010
DAP (wstawi¢ wymienione z nazwy miejsce przeznaczenia) Incoterms®2010
DELIVERED AT PLACE Dostarczony do miejsca

DDP (insert named place of destination) Incoterms®2010
DDP (wstawi¢ wymienione z nazwy miejsce przeznaczenia) Incoterms®2010
DELIVERED DUTY PAID Dostarczony, cto optacone

Reguly majace zastosowanie przy przewozach droga morska i wodna srédladowa

FAS (insert named port of shipment) Incoterms®2010
FAS (wstawi¢ wymieniony z nazwy port zatadunku) Incoterms®2010
FREE ALONGSIDE SHIP Dostarczony wzdtuz burty statku
FOB (insert named port of shipment) Incoterms®2010
FOB (wstawi¢ wymieniony z nazwy port zatadunku) Incoterms®2010
FREE ON BOARD Dostarczony na statek
CFR (insert named port of destination) Incoterms®2010
CFR (wstawi¢ wymieniony z nazwy port przeznaczenia) Incoterms®2010
COST AND FREIGHT Koszt i fracht
CIF  (insert named port of destination) Incoterms®2010
CIF (wstawi¢ wymieniony z nazwy port przeznaczenia) Incoterms®2010
COST, INSURANCE AND FREIGHT Koszt, ubezpieczenie i fracht

Zrédio: Incoterms®2010, ICC rules for the use of domestic and international trade terms, ICC Publication
No. 715E, Paris oraz Incoterms®2010. Reguly MIH do stosowania w krajowych i miedzynarodowych warunkach
handlowych, MIH nr 715, ICC Polska, Zwiqzek Bankow Polskich, Warszawa 2010, [w:] Podrecznik spedytora,
pod red. D. Marciniak-Neider i J. Neidera, Polish International Freight Forwarders Association, Gdynia 2011,
s. 174.
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Uktad kazdej z formut jest identyczny, przyporzadkowujac 10-punktowe
obowiazki sprzedajacego (od Al do A10) 10-punktowym obowiazkom kupujacego
(od B1 do B10) (tab. 3).

Tabela 3. Struktura obowigzkéw kupujacego i sprzedajacego w formutach Incoterms®2010
Table 3. The duty structure of the buyer and seller in Incoterms®2010 Rules

A. Obowiazki sprzedajacego B. Obowiazki kupujacego

A1. Ogodlne obowigzki sprzedajacego B1. Ogdlne obowigzki sprzedajacego

A2. Licencje, upowaznienia, odprawy zwigzane | B2. Licencje, upowaznienia, odprawy zwigzane
z bezpieczenstwem i inne formalnosci z bezpieczenstwem i inne formalnosci

A3. Umowy przewozu i ubezpieczenia B3. Umowy przewozu i ubezpieczenia

A4. Dostawa B4. Przejecie dostawy

A5. Przejscie ryzyka B5. Przejscie ryzyka

A6. Podziat kosztow B6. Podziat kosztow

A7. Zawiadamianie kupujacego B7. Zawiadamianie sprzedajgcego

A8. Dokument dostawy B8. Dowdd dostawy

A9. Sprawdzenie — opakowanie — oznakowanie | B9. Kontrola towaru

A10. Pomoc w uzyskaniu informacji i zwigzane B10. Pomoc w uzyskaniu informacji i zwigzane
z tym koszty z tym koszty

Zrédlo: Podrecznik spedytora, pod red. D. Marciniak-Neider i J. Neidera, Polish International Freight Forwarders
Association, Gdynia 2011, s. 175.

Tabela 4. Struktura kosztow kupujacego i sprzedajacego w formutach Incoterms®2010
Table 4. The costs structure of the buyer and seller in Incoterms®2010 Rules

Koszty EXW | FCA | CPT | CIP | DAT | DAP | DDP | FAS | FOB | CFR | CIF
Opakowanie S S S S S S S S S S S
Kontrola towaru S S S S S S S S S S S
Zatadunek K S S S S S S S S S S

u sprzedajgcego
Dowdz do terminalu/ K S S S S S S S S S S
portu
Licencja eksportowa K S S S S S S S S S S

Odprawa celna K S S S S S S S S S S
eksportowa

Przewdz na gtéwnym K K S S S S S K K S S
odcinku

Licencja importowa K K K K K K S K K K K
Odprawa celna K K K K K K S K K K K
importowa

Dowdz do zaktadu K K S S K S S K K K K
kupujacego

Wytadunek K K K K K K K K K K K
u kupujacego

Obowigzek = = = S = = = = = = S

ubezpieczenia

Zrédlo: opracowanie na podstawie: http://www.euro-shipping.com.pl/?page_id=37 (dostep: 15.09.2014) i http://
www.logistics.dbschenker.pl/file/1464828/data/incoterms20102.pdf (dostep: 15-09-2014).
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Generalnie obowiazkiem sprzedajacego, ujetym w punkcie Al w kazdej
formule, jest dostarczenie towaru, a obowiazkiem kupujacego jest przyjecie
dostawy towaru i zaptacenie uzgodnionej w umowie ceny (punkty Bl i B4).
Sprzedajacy ma tez obowiazek dostarczy¢ fakturg handlowa, oraz, jesli taki wymog
zawarto w umowie sprzedazy, inny dokument potwierdzajacy zgodno$¢ sprzeda-
nego towaru z kontraktem.

W przedstawionej ponizej charakterystyce formul zwrdcono szczegdlna
uwagg na ich specyfik¢ w zakresie podziatu obowiazkow, kosztow i ryzyka migdzy
kupujacym i sprzedajacym, zwiazanych z transportem (rys. 1).

INCOTERMS 2010 ENTERO logistics

o - - N S - -

Seller Carrier Border Port Ship Port Named Place Buyer
EXW I |

Exworks I ]

FCA I ]
Free Carfier | 1

FAS I ]
Free Alongside Shi | , B

FOD 1 S ]
Froe On Board | ]

T —————
Caniage Paid To . |

CIP
Carriage & Insurance Paid To

CFR s
Cost And Freight | ]

I |
recommended recommended

CIF
Cost, Insurance And Freight

DAT I |
eiverea A Ternn ! ]

DAP .
Delivered At Place NN )

1DDP |
Delivered Duty Paic

=) The risk is borne by the buyer
3 The costs are borne by the buyer

Clauses for sea and inland
water transpart

Rys. 1. Graficzne przedstawienie formut Incoterms® 2010
Fig. 1. Graphical representation of the Incoterms®2010 Rules
Zrédio: http://www.enterlog.pl/incoterms_2010,jpg (dostep: 15.09.2014).
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Zgodnie z formuta EXW (Ex Works), zakres obowiazkéw sprzedajacego jest
minimalny, tj. postawienie towaru do dyspozycji kupujacego w miejscu wydania
(np. w magazynie sprzedajacego). Strony kontraktu powinny to miejsce doktadnie
sprecyzowa¢ (np. EXW Gdynia, Zaktad Produkcji Konserw Rybnych, ul.
Hutnicza 22). Pozostale obowiazki, np. zorganizowanie transportu, poniesienie
jego kosztéow 1 ryzyka na calej trasie dostawy, zaladunek towaru na $rodek
transportu, dokonanie odprawy celnej towarow w eksporcie i zatatwienie wszelkich
formalnosci eksportowych, w tym uzyskanie licencji eksportowej, nalezy do
kupujacego.

,Formula EXW nie jest zalecana przez MIH do wykorzystania w handlu
migdzynarodowym jako formuta dostawy, a raczej jako formuta ceny w ofercie.
Wynika to z faktu, ze w praktyce najczesciej sprzedajacy dokonuje zatadunku
towaru na $rodek transportu, gdyz ma do tego odpowiednie $rodki czyli urzadzenia
do zatadunku, pracownikow magazynu, a odprawg celna eksportowa tez latwiej
wykona¢ sprzedajacemu w swoim kraju niz kupujqcernu”l

Druga formuta FCA (Free Carrier) moze by¢ stosowana w kazdej galezi
transportu, wilaczajac w to transport kombinowany. Obowiazki sprzedajacego
koncza si¢ w momencie dostarczenia towaru przewoznikowi. Zadaniem stron
kontraktu jest precyzyjne okreslenie miejsca dostawy (np. podajac nazweg terminalu
przewoznika, do ktérego ma zosta¢ dostarczony towar). Sam wytadunek towaru na
terminalu nalezy juz do obowiazkéw kupujacego. Sprzedajacy jest zobowiazany do
dostarczenia dokumentu dostawy, bgdacego zwyczajowym dowodem, Ze towar
zostal przekazany przewoznikowi. Ryzyko utraty badz uszkodzenia towaru
kupujacy przejmuje od sprzedajacego w momencie dostawy'’.

W kolejnej formule CPT (Carriage Paid To) obowiazkiem sprzedajacego jest
zawarcie na zwyktych warunkach, zwyczajna trasa i w zwyczajowo przyjety spo-
sob umowy przewozu do okre$lonego miejsca przeznaczenia, optacenie kosztow
tego przewozu oraz dostarczenie towaru pierwszemu przewoznikowi w ozna-
czonym (uzgodnionym) miejscu. Sprzedajacy realizuje swdj obowiazek dostawy
towaru juz w momencie, gdy przekaze go przewoznikowi, a nie dopiero wowczas,
gdy towar dotrze do miejsca przeznaczenia, chociaz sprzedajacy ponosi koszty
transportu do tego miejsca. Strony powinny precyzyjnie zidentyfikowaé oba
miejsca:

1) miejsce dostawy, gdzie przechodzi ryzyko ze sprzedajacego na kupujacego;
2) miejsce przeznaczenia, do ktorego sprzedajacy optaca koszty przewozu'®.

»Obowiazkiem sprzedajacego jest tez dostarczenie kupujacemu zwyczajowego
dokumentu transportowego. Obowiazkiem kupujacego natomiast jest odebranie od
przewoznika w okreslonym miejscu przeznaczenia, a ryzyko ponosi od miejsca
przekazania towaru przez sprzedajacego przewoznikowi. Kupujacy ponosi koszty

4, Marciniak-Neider, op. cit., s. 66—67.

'S W. Budzynski, op. cit., s. 57.

" Mamy tu do czynienia z tzw. formula dwupunktowa, gdzie inne jest miejsce przejécia kosztéw
(ze sprzedajacego na kupujacego), a inne — miejsce przejscia ryzyka.
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wytadunku towaru ze $Srodka transportu w miejscu przeznaczenia oraz pokrywa
wszystkie inne oplaty, ktore moga wystapi¢ podczas przewozu, poza tymi, ktore
wraz z frachtem pokryt kupujacy”'’.

W formule CIP (Carriage And Insurance Paid To) w poréwnaniu do
formuty CPT zakres obowiazkow sprzedajacego jest rozszerzony o obowiazek
zawarcia umowy ubezpieczenia i pokrycia jego kosztow. Obowiazkiem sprzeda-
jacego jest przekazanie kupujacemu dowodu zawarcia umowy ubezpieczenia.
Wszystkie uwagi odnoszace si¢ do CPT odnosza si¢ rowniez do formuty CIP'®.

DAT (Delivered At Terminal) jest nowa w regutach Incoterms®2010
formuta, ktoéra oznacza, ze sprzedajacy wykonuje swoje zobowiazanie, dostarcza-
jac towar 1 stawiajac go do dyspozycji kupujacego, wytadowany ze srodka
transportu, w okreslonym terminalu w wyznaczonym porcie lub miejscu przezna-
czenia. Okre$lenie ,,terminal” dotyczy zardwno nabrzeza, magazynu, terminalu
kontenerowego (W porcie przeznaczenia, drogowego, kolejowego, lotniczego), jak
i terminalu cargo w miejscu przeznaczenia. Terminal powinien by¢ jednoznacznie
sprecyzowany (tj. wymieniony z nazwy). ,,Obowiazkiem sprzedajacego jest
zawarcie umowy przewozu do okreslonego terminalu w porcie lub miejscu
przeznaczenia i poniesienie jego kosztow oraz ryzyka. Sprzedajacy jest zatem
zobowigzany nie tylko do zawarcia umowy przewozu droga morska do portu
przeznaczenia, ale tez do zorganizowania np. przewozu wewnatrzportowego
i poniesienia kosztow tego przewozu. Do jego obowiazkéw nalezy wytadunek
towaru ze srodka transportu w terminalu, natomiast nie nalezy dokonanie odprawy
celnej importowej. Sprzedajacy musi tez dostarczy¢ kupujacemu, na swoj koszt,
dokument dostawy, umozliwiajacy mu odebranie towaru z terminalu. Obowiazkiem
kupujacego jest poniesienic wszystkich kosztow oraz ryzyka od momentu
dostarczenia towaru przez sprzedajacego do terminalu po wytadunku (kupujacy nie
ponosi kosztow 1 ryzyka wyladunku towaru ze S$rodka transportu), a takze
dokonanie formalnosci celnych w imporcie™".

W formule DAP (Delivered At Place) sprzedajacy jest zobowiazany
dostarczy¢ towar do oznaczonego w kontrakcie punktu w miejscu przeznaczenia
w kraju importu i postawi¢ tam towar do dyspozycji kupujacego (jezeli taki punkt
nie zostal uzgodniony, to jego wyboru dokonuje sprzedajacy). W terminie DAP
gestia transportowa na catej drodze przewozu nalezy do sprzedajacego. Powinien
on ponie$¢ wszelkie koszty zwigzane z transportem towaru do okreslonego miejsca
przeznaczenia w kraju importera, jednakze do jego obowiazkdéw nie nalezy
wytadunek ze $rodka transportu. Koszty odprawy celnej eksportowej oraz odpraw
tranzytowych do momentu dostawy obciazaja sprzedajacego, natomiast koszty
odprawy celnej importowej ponosi kupujacy. Ryzyko utraty lub uszkodzenia
towaru kupujacy przejmuje od sprzedajacego w momencie dostawy, tzn. posta-

7p. Marciniak-Neider, op. cit., s. 71-72.
'® Ibidem, s. 73.
" Ibidem, s. 74.
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wienia towaru do dyspozycji kupujacego w okreSlonym punkcie dostawy
w miejscu przeznaczenia® .

W formule DDP (Delivered Duty Paid) obowiazkiem sprzedajacego jest
dostarczenie do okreslonego miejsca/punktu przeznaczenia i pozostawienie go
gotowego do wytadunku do dyspozycji kupujacego, po dokonaniu odprawy celnej
importowe;j. ,,Obowiazkiem sprzedajacego jest dokonanie odprawy celnej w pet-
nym zakresie, a wigc zardbwno eksportowej, importowe;j, jak i zwigzanej z przewo-
zem przez inny kraj/kraje. Sprzedajacy ptaci tez podatek VAT i inne oplaty
importowe, chyba ze wyraznie inaczej uzgodniono w kontrakcie. Jesli sprzedajacy
nie chce ponosi¢ ryzyka i kosztow odprawy celnej w kraju importu, to powinien
zawrze¢ kontrakt na warunkach DAP, a nie DDP. DDP reprezentuje maksimum
obowiazkéw sprzedajacego. Obowiazkiem kupujacego jest przyjecie dostawy
towaru w miejscu przeznaczenia i poniesienia kosztow wytadunku™'.

W pierwszej z formut stosowanych wytacznie w transporcie morskim i zeglu-
dze srodladowej — formule FAS (Free Alongside Ship) — obowiazkiem sprzedaja-
cego jest dostarczenie towaru wzdtuz burty statku w oznaczonym porcie zaladunku
i do tego miejsca organizuje on transport, ponosi ryzyko i wszystkie koszty
przewozu. ,,Do obowiazkow sprzedajacego nalezy dokonanie odprawy celnej
eksportowej oraz przekazanie dokumentu wskazujacego, ze towar zostat
dostarczony wzdluz burty statku. Obowiazkiem kupujacego jest zawarcie umowy
przewozu towaru morzem z oznaczonego portu zatadunku i poinformowanie
sprzedajacego o nazwie statku, punkcie zatadunku i wymaganym terminie dostawy
do portu. Od dostarczenia towaru przez sprzedajacego wzdluz burty statku
wszystkie obowiazki, koszty i ryzyko uszkodzenia czy utraty towaru ponosi
kupujacy”*.

»W formule FOB (Free On Board) obowiazkiem sprzedajacego jest
dostarczenie towaru na wyznaczony przez kupujacego statek, w oznaczonym
porcie zatadunku, w sposoéb zwyczajowo przyjety w danym porcie. Sprzedajacy
ponosi koszty oraz ryzyko uszkodzenia lub utraty towaru, dopdoki towar nie
znajdzie si¢ na poktadzie statku w porcie zaladunku, a od tego miejsca ryzyko
i koszty ponosi kupujacy. Obowiazkiem sprzedajacego jest poinformowanie
kupujacego o zatadowaniu towaru na statek lub tez o nieprzyjeciu tadunku przez
statek w uzgodnionym terminie, a takze dostarczenie zwyczajowego dokumentu
dostawy. Kupujacy ma obowiazek zawrze¢, na swoj koszt, umowg przewozu
towaru morzem z wymienionego portu zatadunku, a takze poinformowac
sprzedajacego o nazwie statku, miejscu zatadunku w porcie i wymaganym terminie
dostawy. Odprawa eksportowa lezy w gestii sprzedajacego, natomiast odprawe
importowa zobowiazany jest zorganizowaé kupujacy”>.

2 W. Budzynski, op. cit., s. 64.

2 p. Marciniak-Neider, op. cit., s. 76.
> Ibidem, s. 79.

» 'W. Budzynski, op. cit., s. 70.
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,»W kolejnej formule CFR (Cost And Freight) obowiazkiem sprzedajacego
jest dostarczenie towaru na statek w porcie zaladunku, w uzgodnionym terminie,
W sposOb zwyczajowo przyjety w danym porcie i poniesienie zwiazanego z tym
kosztow. Do obowiazkéw sprzedajacego nalezy takze zawarcie umowy przewozu
towaru (na zwyklych warunkach, zwykla trasa, statkiem typu zazwyczaj
uzywanego do przewozu tego rodzaju towaru) do okreslonego portu przeznaczenia
oraz pokrycie kosztow frachtu, zatadunku na statek oraz innych, ktére obciazaja
sprzedajacego na podstawie umowy przewozu. Sprzedajacy wypehlia zatem
kontraktowy obowiazek dostawy towaru po zatadowaniu go na statek w porcie
zatadunku 1 pokrycie kosztow transportu do portu przeznaczenia. Nie ponosi
ryzyka dostarczenia towaru do portu przeznaczenia. Obowiazkiem sprzedajacego
jest tez bezzwloczne dostarczenie kupujacemu zwyczajowego dokumentu
transportowego. Kupujacy ponosi ryzyko uszkodzenia czy utraty towaru od
momentu umieszczenia towaru na statku w porcie zatadunku. Jego obowiazkiem
jest tez poniesienie kosztow wytadunku towaru ze statku w porcie przeznaczenia.
Ponadto, jesli podczas transportu towaru z portu zatadunku do portu przeznaczenia
wystapia dodatkowe koszty i oplaty, poza tymi, ktére wraz z frachtem optacit
sprzedajacy, to ponosi je kupujacy”**.

W kolejnej formule CIF (Cost Insurance And Freight) w porownaniu do
formuty CFR zakres obowiazkéw sprzedajacego jest rozszerzony o obowiazek
zawarcia umowy ubezpieczenia i pokrycia kosztéw ubezpieczenia. Sprzedajacy
musi przekaza¢ kupujacemu dowod zawarcia umowy ubezpieczenia, umozli-
wiajacy mu, w przypadku uszkodzenia czy utraty towaru, dochodzenie roszczen od
ubezpieczyciela. Wszystkie uwagi odnoszace si¢ do CFR odnosza si¢ rowniez do
formuty CIF”>.

3. ZESTAWIENIE INCOTERMS 2000 Z INCOTERMS®2010

Ze wzgledu na dynamiczne zmiany w handlu, spowodowane m.in. przez
czynniki polityczne (terroryzm, zabezpieczanie dostaw, unie celne etc.),
technologiczne (komputeryzacja procesow tancucha dostaw), ekonomiczne
(minimalizacja kosztow, skracanie czasu realizacji zaméwienia), itp., juz od lat
istniata potrzeba zmian w Incoterms 2000. Reguly Incoterms zostaty zaktualizo-
wane réwniez jako nastgpstwo wzrostu wielkosci 1 zlozonos$ci §wiatowej sprze-
dazy, co wymuszato bardziej przejrzyste i adekwatne okreslenie odpowiedzialnosci
kupujacego i sprzedajacego w zakresie dostaw towaru®.

#p, Marciniak-Neider, op. cit., s. 80.

z Ibidem, s. 81.

8 Incoterms®2010, ICC rules for the use of domestic and international trade terms, ICC Publication
No. 715E, Paris oraz Incoterms®2010. Reguly MIH do stosowania w krajowych i miedzynarodowych
warunkach handlowych, MIH nr 715, ICC Polska, Zwiazek Bankow Polskich, Warszawa 2010.
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Nowa wersja, Incoterms®2010, ktora lepiej odpowiada realiom obecnego
handlu, weszta w zycie 1 stycznia 2011 roku. Zmiany pomigdzy Incoterms 2000
a Incoterms®2010 sa dos¢ istotne i kazdy uczestnik umowy kupna — sprzedazy
w handlu zagranicznym powinien si¢ z nimi zapoznac.

W Incoterms®2010 Migdzynarodowa Izba Handlowa zwrdcita szczegolna
uwagg na zasady operowania i powotywania si¢ na reguly Incoterms. Incoterms sa
znakiem handlowym i po stowie ,,Incoterms” powinien by¢ umieszczony symbol
zastrzezonego przez ICC znaku towarowego ®. Incoterms nalezy pisaé zawsze
wielka litera 1 nie uzywaé w liczbie pojedynczej, tzn. nie reguta Incoterm, tylko
zawsze reguta Incoterms. Ponadto w tekscie nalezy uzywac slowa ,Incoterms”
jako przymiotnika (w zdaniu — przydawki), a nie rzeczownika, a wigc nie
Incoterms, tylko np. reguty/formuty Incoterms”’.

Druga r6znice mozna zauwazy¢ w zapisie poszczegolnych formut. ,,W nazwie
kazdej formuly w odniesieniu do okreslonego miejsca czy portu dodano wyraz
insert, co po polsku oznacza ,,umieéci¢/wpisaé/wstawi¢”. Oznacza to, ze stanowczo
nalezy podkresli¢ nazwg miejsca, w ktorym to nastgpuje przekazanie obowigzkow
i ryzyka miedzy kupujacym a sprzedajacym. Ponadto przy kazdej formule
umieszczono w jej nazwie okreslenie Incoterms®2010. Zwiazane jest to z czgsto
wystgpujaca w praktyce sytuacja, kiedy to podawana jest tylko formuta
w brzmieniu FOB Shanghai, bez odwotania do Incoterms, a zdarza si¢ nawet, ze
jest tylko zapis FOB. Aby zatem unikna¢ takich sytuacji, ICC, opracowujac
Incoterms®2010, bardzo dobitnie ujgta w tresci samych formut konieczno$¢ ujecia
obu tych elementow. Nie jest to zmiana merytoryczna w stosunku do poprzednich
wersji formut Incoterms, a raczej porzadkowa, ale moze przyczyni¢ si¢ do
wlasciwego stosowania zapisOw w praktyce obrotu mig¢dzynarodowego, a tym
samym przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia liczby spraw spornych i watpliwosci
zwiazanych z niepetnym opisem”?.

W formutach Incoterms®2010 nie ma formalnego, okreslonego we wstepie,
jak byto w przypadku formut Incoterms 2000, podziatlu na cztery grupy, oznaczone
literami E, F, C, D, w ktorych kryteria podzialu stanowity zakres obowiazkow oraz
ryzyka sprzedajacego i kupujacego. Niemniej jednak, cho¢ podziat ten formalnie
nie wystepuje, jest przydatny z punktu widzenia zrozumienia podstawowych réznic
migdzy poszczegdlnymi grupami formul zaczynajacych si¢ na dang litere i nadal
moze mie¢ zastosowanie dla objasnienia specyfiki tych grup formut. Nalezy jednak
podkresli¢, ze podzialu formut w regutach Incoterms 2000 dokonano tylko we
wstepie 1 miato to posredni zwiazek z uszeregowaniem i kolejnoscia ich ujecia
w tresci, gdzie wystgpowaly w kolejnosci zwigkszajacych sig obowiazkow
sprzedajacego. W tresci zatem nie dokonano, np. poprzez wprowadzenie $rod-
tytuldow, ich podziatu na te grupy.

7 A. Salomon, Spedycja. Teoria — przyklady — ¢éwiczenia, Wydawnictwo Akademii Morskiej w Gdyni,
Gdynia 2011, s. 24.
2 D. Marciniak-Neider, op. cit., s. 64.
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W formutach Incoterms®2010 mamy do czynienia z inng sytuacja, gdyz
dokonano podzialu na dwie grupy: formul odnoszacych si¢ do wszystkich
rodzajow transportu oraz formul odnoszacych si¢ wylacznie do transportu
morskiego oraz wodnego 1 $rodladowego. Ponadto podzial ten wystepuje
w ich tresci, a zatem omdwione sa w nastepujacej kolejnosci: EXW, FCA, CPT,
CIP, DAT, DAP, DDP, a nastgpnie FAS, FOB, CFR i CIF. Mimo Ze odstapiono od
uszeregowania formul Incoterms w kolejnosci wzrastajacych obowiazkéw
sprzedajacego, zachowano te zasade w kazdej z dwoch powyzszych grup®.

Polska wersje¢ jezykowa Incoterms®2010 przyjgto wedlug tlumaczenia
opublikowanego przez Polski Komitet Narodowy MIH (ICC Polska). Nalezy
zwrdci¢ uwage, ze mimo tak samo brzmiacych nazw niektorych formut w jezyku
angielskim w regutach Incoterms 2000 i Incoterms®2010, w jezyku polskim
przyjeto odmienne ich thumaczenie niz to zastosowane w regutach Incoterms 2000.
Dotyczy to formut FCA FAS i FOB, w ktérych jako odpowiednik stowa free
zamiast franco (odpowiednio: franco przewoznik, franco wzdluz burty statku,
franco statek) wystgpuje w 2010 r. okreslenie ,,dostarczony” (odpowiednio:
dostarczony do przewoznika, wzdhuz burty statku i na statek). Jest to bardziej
precyzyjne oddanie istoty tych formul, wskazujace miejsce, do ktérego towar ma
by¢ dostarczony i mie$ci si¢ w swego rodzaju nowej ,.filozofii” prezentacji
wszystkich formuf*’.

Incoterms 2000 zawieraty 13 nastepujacych formul: EXW, FCA, FOB, FAS,
CFR, CIF, CPT, CIP, DAF, DES, DEQ, DDU, DDP. Natomiast Incoterms®2010
sktada sig juz tylko z 11 formut, gdyz usunigto cztery dotychczasowe reguty: DAF,
DES, DEQ, DDU i wprowadzono dwie nowe — DAP i DAT.

Pierwsza z nowo wprowadzonych regut — DAT (Delivered At Terminal) —
dostarczone do terminalu (w gestii sprzedajacego jest dowiezienie towaru do
okreslonego terminalu i jego rozladunek) — zastgpuje dotychczas stosowana
formule¢ DEQ (Delivered Ex Quay) — dostarczone nabrzeze. Natomiast druga nowa
formuta — DAP (Delivered At Place) — dostarczone do miejsca (sprzedajacy
odpowiada za dostarczenie towaru do okreslonego miejsca, ale juz jego roztadunek
jest w gestii kupujacego) — zastepuje dotychczas stosowane DAF (Delivered At
Frontier — dostarczone na granicg), DES (Delivered Ex Ship — dostarczone na
statek) i DDU (Delivered Duty Unpaid — dostarczone, clo nieoplacone). Zaréwno
DAT, jak i DAP odnosza si¢ do wszystkich srodkow transportu i szczegdlnie
nadaja si¢ do przesylek kontenerowych. W obu formutach kwestia cla zostata
celowo pominigta, poniewaz Incoterms®2010 maja zastosowanie zaréwno do
handlu miedzynarodowego, jak i krajowego®'.

Incoterms®2010 precyzyjnie okreslaja, kto ponosi koszty roztadunku w miej-
scu przeznaczenia, w przypadku, gdy sprzedajacy ptaci za transport. Pomoze to
unikna¢ niefortunnych sytuacji, gdy mimo wkalkulowania kosztéw roztadunku do

» Ibidem, s. 60.
% Ibidem, s. 62.
' A. Salomon, Spedycja. Teoria — przyklady — éwiczenia, op. cit., s. 24.
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ceny sprzedazy kupujacy jest czasem obciazony tymi kosztami przez port lub
terminal i w rezultacie ptaci dwa razy.

Kolejng istotna zmiang jest mozliwo$¢ wymiany dokumentéw, komuniko-
wania si¢ i dokonywania czynnosci mi¢dzy stronami droga elektroniczna, jezeli
strony tak postanowia lub jezeli wynika to ze zwyczaju. Rowniez ta zmiana jest
oparta na praktyce obowiazujacej juz w migdzynarodowym obrocie towarow i ma
za zadanie ulatwienie i przyspieszenie dopetnienia formalnosci.

Uwzgledniono takze sytuacje, kiedy wysytany towar moze by¢ odsprzedany
cho¢by kilkakrotnie, zanim dotrze do miejsca przeznaczenia. W transakcjach FCA,
FAS, FOB, CFR, CIP i CIF sprzedajacy bedzie mogt zawrze¢ umowe przewozu
i poniesé jego koszty™.

»Wprowadzono réwniez zmiany odnoszace si¢ do ubezpieczen i zabezpie-
czenia towaru. Wszystkie reguly sa szczegdétowo wyjasnione wlacznie z zalece-
niami, w jakich okoliczno$ciach dana formula powinna albo nie powinna by¢
stosowana. Zastosowana w formutach Incoterms®2010 w punkcie B3 klauzula:
The buyer has no obligation to the seller to make a contract of insurance, jest
bardziej precyzyjnym sformutowaniem niz tylko no obligation, ktére wystgpowato
w regulach Incoterms 2000, gdyz czgsto byto ono mylnie interpretowane przez
eksporterow/importeréw, ze nie nalezy w ogdle ubezpieczaé towaru™.

»~Najwazniejsza jednak zmiana w handlu morskim jest zmienienie w formu-
fach FOB, CFR i CIF miejsca podzialu ryzyka uszkodzenia czy utraty towaru,
a w formule FOB takze miejsca podziatu kosztoéw migdzy kupujacym a sprze-
dajacym. W formutach Incoterms 2000 oraz ich wcze$niejszych wersjach ta linig
podziatlu byta linia nadburcia statku (ship’s ran) w porcie zatadunku. Sprzedajacy —
zgodnie z tymi formulami — wykonat swoje zobowiazanie dostawy towaru, jesli
towar przeszedl lini¢ nadburcia statku w porcie zaladunku. W formulach
Incoterms®2010 obowiazkiem sprzedajacego jest umieszczenie towaru na statku
(on board)y™*. Druga istotna zmiana dotyczy kosztow umieszczenia i umocowania
fadunku na poktadzie. W praktyce nieraz dochodzito do sporéw na tym tle lub
strony odwotywaly si¢ do takich modyfikacji tej formuty, jak FOB Stowed lub
FOB Trimmed. W tej chwili koszty zwigzane z umieszczeniem fadunku ponosi
sprzedawca. Kwestia ta nie powinna wigc juz budzi¢ watpliwosci, a sprzedajacy
musi koszty te uwzgledni¢ w cenie catej transakcji.

Powyzsze zmiany dotycza najbardziej problematycznych kwestii w formutach
Incoterms i1 z pewnoscia pozwola na uniknigcie nieporozumien pomigdzy
zagranicznymi kontrahentami, tym samym przyczyniajac si¢ do wzrostu handlu
zagranicznego. Sprawny przebieg kazdej transakcji to zachgta dla importera do
zawierania kolejnych kontraktow zagranicznych.

32 Ibidem, s. 24.
3D, Marciniak-Neider, op. cit., s. 64.
** Ibidem, s. 77.
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a I - I
(Exw] [ EX-Works ] > [(Exw] | EX-Works )
(FAS | [ Free Alonside ship | » [FAS ][ Free Alonside ship |
(Fea] ( Free CArrier ] » [Fca]| Free CArrier ]
(FoB] [  FreeonBoard | » [FoB|[ FreeonBoard |
[CPT] [ Carriage Paid To ] > [CPT] [ Carriage Paid To J
[CFR] [ Cost and FReight ] > [CFR] [ Cost and FReight ]
[ cIP | [carriage Insurance Paid to] » [ CIP ] [carriage Insurance Paid to)
[ cIF ][ costInsurance Freight | » [ CIF ] [ costinsurance Freight |
(DEQ ] [  Delivered ExQuay | » (DAT ][ Delivered At Terminal |
( DAF | [ Delivered At land Frontiern
(DES | [ Delivered Exship | % > { ][ Delivered At Place }
(DDU ] [ Delivered Duty Unpaid J

@P} [ Delivered Duty Paid/];pwp] [ Delivered Duty Paid/}

Rys. 2. Graficzne zestawienie formut Incoterms 2000 z Incoterms® 2010

Fig. 2. Graphical comparison of the Incoterms 2000 with the Incoterms®2010

Zrédio:  http://www free-logistics.com/index.php?option=com_content&view=article&id=397:incoterms-2010&catid
=55&Itemid=51 (dostep: 15.09.2014).

PODSUMOWANIE

Praktyka stosowana migdzy przedsigbiorcami stata si¢ podstawa Incoterms,
ktore zostaty skonsolidowane i opublikowane po raz pierwszy w 1936 roku przez
Migdzynarodowa Izbe Handlowa (International Chamber of Commerce, 1CC).
Od tego czasu tekst ten byl wielokrotnie nowelizowany ze wzgledu na stale
zmieniajaca si¢ rzeczywistos¢ spoteczno-gospodarcza oraz nowe zdobycze nauki,
ktore utatwity przedsigbiorcom migdzynarodowa wymiang handlowa. W wrze$niu
2010 roku Incoterms doczekaty si¢ 6smej z kolei nowelizacji (Incoterms®2010),
ktéra wprowadza pewne istotne zmiany, majace utatwié¢ przedsigbiorcom prze-
prowadzanie transakcji.
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Najnowsza wersja Incoterms®2010 stanowi logiczna konsekwencj¢ dazenia
do dysponowania tekstem, ktory odzwierciedla aktualne potrzeby rynkowe. Jedna
z najwazniejszych zmian wprowadzonych przez Incoterms®2010 jest zmniejszenie
liczby regut z 13 do 11 przez wyeliminowanie DAF, DES, DEQ, DDU i zasta-
pienie ich dwiema nowymi regutami. Jedyna reguta z grupy D, ktéra nie zostata
wykluczona, jest DDP (Delivered duty paid). ICC dodala dwie nowe reguty DAT
(Delivered at terminal) i DAP (Delivered at place), ktére w pewnym stopniu
zastgpuja te wyeliminowane i1 ktérych powstanie jest uzasadnione szeroka praktyka
w handlu migdzynarodowym.

Pozostale zmiany wyjasniaja niektore problemowe elementy starszych wersji
Incoterms, skutkujace czg¢stym pojawieniem si¢ nieporozumien pomigdzy
kontrahentami. W regule FOB (Free on Board), ktora jest jedna z najstarszych
formut handlowych stosowanych w transporcie morskim, wprowadzono jedna
z najwazniejszych zmian. Mianowicie towar musi zosta¢ umieszczony na statku
i dopiero z ta chwila nastgpuje przejscie ryzyka utraty lub uszkodzenia towaru
pomigdzy kupujacym a sprzedajacym. Tworcy Incoterms®2010 odeszli tym samym
od dos¢ kontrowersyjnego okreslania momentu takiej dostawy, jakim byto
przejscie towaru nad burta statku.

Niniejszy artykutl jest proba przedstawienia formul Incoterms®2010.
Najnowsza wersja uwzglednia aktualne potrzeby i trendy rynkowe, ale biorac pod
uwage wspomniana juz zasade wolnosci umow, strony moga, jezeli uznaja to
za stosowne, wprowadzi¢ do umowy wybrana regul¢ opublikowana w jednej
z poprzednich wersji, nie zapominajac jednak o wskazaniu roku publikacji
Incoterms, do ktoérych si¢ odnosza.

Czas pokaze, czy modyfikacje wprowadzone w ostatniej nowelizacji okazaly
si¢ trafne, czego dowodem bedzie, jak zawsze, ich uzytecznos¢ i stosowanie
w codziennej praktyce spedycyjne;.
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INCOTERMS®2010 AT INTERNATIONAL FREIGHT
FORWARDER’S WORK

Summary

The article presents the story of the rise of Incoterms®2010, their general characteristics, structure
and interpretation of the various formulas. Also it is compared the Incoterms 2000 with
Incoterms®2010, the whole article ending with summary.

Keywords: Incoterms®2010, Incoterms 2000, commercial terms, freight forwarding.



